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2 INLHDING

Om de verwachte groei van containertrafiek tot 2030 in het havengebied Antwerpen op te vangen, wil de

Vlaamse Regering extra mogelijkheden voor containerbehandeling vooReerergunningsprocedure

vindt plaats via het decreet complepeojecten. Daarvais momenteel de uitwerkingsfase gestart met
LINE2SOG2yRSNI 2S1ay2iGlQa @22NIJ RS /2yl AySNOfdzadSNI [ A
landhaven, twee essentiéle onderdelen van de uitbreiding in containercapaciteit in de Ausseveaven.
5FFNYFEFad TAcgy SNIyz23 Sy1StS S NBIFfAaAaSNSY dzi 6 NBAR,
vergund.

i

Op 31 januari 2020 stelde de Vlaamse Regering het voorkeursbesluit van het complex project ECA definitief
vast. Aan de hand van eéprojectonderzoeksnota" brengt de overheid in beeld wat er nog onderzocht

moet worden en hoe dat zal gebeuren, ter voorbereiding van het "projectbesluit" waarmee de Vlaamse Re-
gering zal beslissen over de vergunningen voor de uitvoering van het project.

Deze projectonderzoeksnota wekdn 27juli tot en met11 septembe020 aareen publieke raadpleging
enaan een adviesrondenderworpen. Deze publieke raadpleging heeft betrekking oppheject Conta
nerCluster Linkeroever. Dit is de verzameling vanaaarial projecten, zoals de aanleg van een Tweede Ge-
tijdendok, de aanleg van een logistieke zone Drie Dokken, de demping van het Noordelijk Insteekdok, de
aanleg van een logistieke zone ter hoogte van de huidige vlakte van Zwijndiealgrplaatsing vanen

aantal hoogspanningslijneetc.

Dit overwegingsdocument geeft een overzicht van de ontvangen inspraakreacties en adviezen, de antwoor-
den hierop en een overzicht van de aanpassingen aan de projectonderzoeksnota die daaruit voortvloeiden.
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3 RAADPLEGING

In de uitwerkingsfase van een complex project moet strikt gezien geen publieke raadpleging over de pro-
jectonderzoeksnota georganiseerd worden. In de geest van het project (openheid en transparantie) werd
beslist an dit toch te doen

Deprojectonderzoeksnotaloorliep van27 juli 2020 tot en metl1 septembe2020eenpubliekeraadple-
ging die op de volgende wijze werd ingericht:

3.1.1 Bekendmaking

- PRublicatie van eemdvertentie intwee gebiedsdekkendeegio-edities(Stad en Rand ; Mecheléifaas)
van de Gazet van Antwerpen op maandagwir”2020 gie Bijlagen

- Aanplakking ide gemeenteBeverenen ZwijndrechizieBijlager).

- Aankondiging op de website van gemeente Zwijndrewviv.zwijndrecht.been het infomagazine van
de gemeente

U  Website:https://www.zwijndrecht.be/projecthavenuitbreidingter-inzagein-het-gemeentehuis
vanat27-juli

U0 Infomagazinehttps://issuu.com/gemeentezwijndrecht/docs/037105_zwijn-
drecht_info_08_2020_def

- Aankondigingp volgende websites:

www.cpeca.be

www.portofantwerp.com

A
A
A www.mlso.be
A www.beveren.be
A

www.complexeprojecten.be

- Kennisgeving via de EGkeuwsflits van 27uli 2020 naar de ledeman het actorenoverleg.

3.1.2 Terinzagelegging

- Een digitale versie van de projectonderzoeksnetaljjlagen) was downloadbaar via een rechtstrezks
link op de honepaginawww.cpeca.be

- Een analoge (papieren) versie van de nota kon op afspraak ingekeken worden bij de Dienst Steden-
bouw van de gemeente Beveren en de afdeling Maritieme Toegang van het Departement Mobiliteit en
Openbare Werken.

- Een analoge (papieren) versie van de nota was beschikbaar bij het gemeentebestuur van Zwijndrecht. .

3.1.3 Reactiemogelijkheden
- Via mail naamfo@cpeca.be

- Op papier bij de Dienst Stedenbouw van de geme@&weeren of de afdeling Maritieme Toegang van
het Departement Mobiliteit en Openbare Werken.
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- Op papier bij het gemeentebestuur van Zwijndrecht.

De projectonderzoeksnota wercan27 juli2020 tot en metl1l septembei2020voor advies voorgelegd aan
volgende adviesinstanties:

- Vlaamse overheid

A BeleidsdomeirOmgeving
Departement Mobiliteit en Openbare Werken
Departement Economie, Wetenschap en Innovatie
Departement Welzijn, Volksgezondheid en Gezin

Departement Landbouw en &4erij

> > > > >

Departement Financién en Begroting

- Gemeenten
A College van burgemeester en schepewan Beveren

A College van burgemeester en schepewan Zwijndrecht

- Provincies
A Provinciebestuur Antwerpen

A Provinciebestuur Oostlaanderen

- Andere besturen
A Fluxys

A Elia

A Fluvius

A Infrabel

A Aquafin

A Federaal Agentschap voor Nucleaire Controle FANC

A Havenbedrijf Antwerpen NV van publiek recht

A

Maatschappij Linkerscheldeoever
- Polderbestuur Polder Land van Waas

- Provincies NL
A Gedeputeerde Staten van NooRtabantc Directie Ectogie

A Gedeputeerde Staten van Zeeland

- Gemeenten NL
A Gemeenteraad van Hulst

A Gemeenteraad van Woensdrecht

CP ECA Overwegingsdocument 6



A Gemeenteraad van Reimerswaal

- Ministerie NL
A Rijkswaterstaat Zee en Delta

A Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit (LNV)

- Per email en ter kennieving bezord aan Dienst MER

Gelet op de maatregelen die getroffen zijn in het kader van het inperken van de Coronapandemie werd er
geengebruikelijk actorenoverlegeorganiseerd. Wel wesh de presentaties met audiopname ter be-
schikking gesteld op de projectwebsite:

- Processtappen uitwerkingsfase
Reginald Loyen, procesverantwoordelijke ECA

- Aanpak ContainerCluster Linkeroever
Kristof Guldentops

De leden van het actorenoverleg werden hiervan extra op de hoogte gebracht via edi&@sflits vark7
juli 2020.

Op 2 september 2020 ging een actorenoverleg door onder de vorm vawekinar. De opname hiervan
werd ook online ter beschikking gesteld.

Van volgende instanties werd een (schriftelijk) advies ontvangen:

Al Beleidsdomein Omgeving

A2 Departement Landbouw en Visserij

A3 Beleidsdomein Wein, Volksgezondheid en Gezin

A4 FANC

A5 Provincie Antwerpen
A6 Gemeente Beveren
A7 Gemeente Zwijndrecht

A8 Gemeente Sint Gillis Waas

A9 Elia
Al0 Engie
A1l | Fluxys

Al12 Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit

Al13 ProvincieNoord-Brabant

Al4 | Regionale uitvoeringsdienst Zeeland

CP ECA Overwegingsdocument 7
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A15 Infrabel

Daarnaast werden in het kader van de raadpleging in t@@akhriftelijke inspraakreacties ontvangen, die
als volgt verdeeld zijn:

- Bedrijven:3
- Verenigingn en instanties: 10

- Particuleren: 7

Tabell Overzicht van de inspraakreacties

1 | Burgerl

2 | Burger2

3 | Burger3

4 | Leefbaar Melsele

5 | Borealis

6 | Burgerd

7 | Milieuraad Zwijndrecht

8 | Burger5

9 | DP World

10 | Voka- Alfaport

11 | Burger6

12 | Shipit- Aertssen Group

13 | Burger7

14 | Interwaas

15 | Polderdorpen Leefbaar Pascal Trouvé
16 | Natuurpunt Waasland

17 | Groen Bevererg Ann Vermeulen

18 | Landbouwgemeenschap Wase Polders
19 | Bedrijfsgilde Boerenbond Bever&Maas
20 | Erfgemeenschap Doel éolder (EGDRpp 12/9 ontvangen)

Opmerkingen:

- Een aantal adviezen bevat geen inhoudelijke elementen (A5, Al4)

- Voor inspraakreactie 9 worden in dit overwegingsdocument enkel de 8 samenvattende inspraak-
elementen weerhouden en bediscussieerd.

CP ECA Overwegingsdocument 8



4 VERWERKING VAN DERRAAK

Om de verwerking van de inspraakreacties overzichtelijk te houden, eezrel op volgende manier aange-
pakt:

- Alle in de inspraakreacties aangedragen elementen werden gegroepeerd in categorieén.

- Per aangedragen elementordt een verwijzing opgenomen naar de desbetreffende inspraakreac-
tie of advies volgens de nummering varabell Overzicht van de inspraakreacties

- Per element wordvervolgensdoor het projectteam een standpunt geformuleerd en wordt aange-
geven op welke manier gevolg werd gegewaan de geformuleerde opmerkingen.

In de volgende tabel wordt een overzicht gegeven van de categorieén:

Tabel2 Categorieén van de reacties

Nummer Categorie

1 Doelstellingen, randvoorwaarden en ontwerpeisen
2 Projectbeschrijving

3 Procesverloop

4 Uitvoeringsalternatieven

5 Beleidsmatige en juridische context

6 Onderzoeksmethodiek algemeen

7 Onderzoeksmethodiek nautica

8 Onderzoeksmethodiek mobiliteit

9 Onderzoeksmethodiek water

10 Onderzoeksmethodiek bodem

11 Onderzoeksmethodiek lucht

12 Onderzoeksmethodiek klimaat

13 Onderzoeksmethodiek geluid en trillingen

14 Onderzoeksmethodiek mens ruimtelijke aspecten
15 Onderzoeksmethodiek mens gezondheid

16 Onderzoeksmethodiek biodivetsit

17 Onderzoeksmethodiek betaalbaarheid en uitvoerbaarheid
18 Timing

19 Overige

CP ECA Overwegingsdocument 9



In dit deel worden de inspraakreacties per categorie besproken en wordt het standpunt van het project-
teamgeformuleerd.

4.2.1 Categorie 1 Doelstellingen, randvoorwaarden en ontwerpeisen

4.2.1.1 Inspraakreacties en antwoorden

Num- | Inspraakreactie
mer
van de
in-
spraak-
reactie

11 Zijn de gegeven cijfers wat betreft de nodige capaciteit nog reéel? Ik trek in twijfelusfiaeiding waar-
van sprake is, echt nodig is. Is er een studie gebeurd i.v.m. wat nodig is wat betreft containercapacite

De noodzaak en timing van bijkomende containerbehandelingscapaciteit werd onderzocht in een maatschapp
kostenbaten analyséMKBA)n de onderzoeksfasén deze studie werd de nood aan bijkomende containerbehan
lingscapaciteit in de Antwerpse haven geraamd in functie van de verwachte containeroverslagvolumes in de H
burgLe Havre range en het marktaandeel dat de haven van émpisn kan verwerven. DMKBA hanteert drie ver-
AO0KAfESYRS ANRSAAO0OSYINR2Qa @22NJ RS (2S8S12vyaida3asS Oz
een winst van het marktaandeel van 4% en een verlies van 4% nagegeaiit. bliikt dat ookin die gevallen de vari-
anten in kwestie een ruimschoots positieve maatschappelijke waarde hebben. Door de aldus voorspelde contg
overslag in de haven van Antwerpen af te zetten tegen de containerovesafzgiteitdie momenteel in de haven
van Antwergn aanwezig is, werd in de MKBA berekend dat in 2019 de kritische drempel bereikt zal zijn en er
concrete vraag zal ontstaan naar bijkomende containeroverslagcapaciteit, ongeacht of er een hoog, gemiddel
laag groeiscenario voor de Antwerpse haverrdt gehanteerd.

De benodigde capaciteiten van de verschillende projecten in ECA die toelaten om de doelstellingen van ECA
seren, werden in de onderzoeksfdsiggevolg voldoendgedetailleerd bestudeerd en verankerd in Nétorkeursbe-
sluit. Er isn deze fase geen aanleiding om deze benodigde capaciteiten te herzien of te herevalueren.

Geen aanpassing van de P@#eist.

11 Wie is hier eigenlijk vragende partij? Dit is bedoeld om winst te maken veronderstel ik. Maar naar wig
die uiteindelijke winst? Naar de bedrijven... Terwijl de belastingbetaler een ferme duit betaalt om dit
lijk te maken door de aanleg van infrastructuur.

Waarschijnlijk komt dan het argument: werkgelegenheid. Er is inderdaad veel vraag naaviaarkvie
beweert dat mensen vragende partij zijn om in deze industrie te werken? Er bestaan ook andere, me
gename werkvormen.

Ik durf stellen dat er ook andere werkgelegenheid kan gecreéerd worden die ten gunste van de maat
pij is. Ik denk concreet aan @lhspecten van sport, toerisme, projecten voor gehandicapten, coaching,
tuurbeleving. Daar kan en moet over nagedacht worden.

Anders blijft alles steken in zogenaamde goede bedoelingen.

CP ECA Overwegingsdocument 10



De doelstellingen van ECA werden intensief bediscussieerd in dezausksfase en verankerd in héborkeursbe-
sluit. Er is in deze fase geen aanleiding om deze doelstellingen te herzien of te herevalueren.

Geen aanpassing van de PON vereist.

17 Bovendien is er een zeer relevante vraagbdbhoeftestudieis in een postoronatijdperk wellicht heel an-
ders dan in een preoronatijdperk. Het lijkt ons dan ook zeer wenselijk om opnieuw te bekijken welke
den er zijn in de haven op vlak van extra @nércapaciteit. Bovendien is het meer dan nodig om de ec
nomische modellen, die geleid hebben tot een vraag naar extra containercapaciteit, in vraag te stelle

De noodzaak en timing van bijkomende containerbehandelingscapaciteit werd onderzocht iraatsthappelijke
kostenbaten analyse (MKBA) in de onderzoeksfase. In deze studie werd de nood aan bijkomende containerbg
lingscapaciteit in de Antwerpse haven geraamd in functie van de verwachte containeroverslagvolumes in de H
burg-Le Havre range emet marktaandeel dat de haven van Antwerpen kan verwerven. De MKBA hanteert drie
GOKAffSYRS aINRBSAAOSYINR2Qa @22NJ RS (G2S12vyadia3asS 02
een winst van het marktaandeel van 4% en een verbesA? nagegaan. Hieruit blijkt dat ook in die gevallen de v
anten in kwestie een ruimschoots positieve maatschappelijke waarde hebben. Door de aldus voorspelde conts
overslag in de haven van Antwerpen af te zetten tegen de containeroverafzagiteitdie momenteel in de haven
van Antwerpen aanwezig is, werd in de MKBA berekend dat in 2019 de kritische drempel bereikt zal zijn en er
concrete vraag zal ontstaan naar bijkomende containeroverslagcapaciteit, ongeacht of er een hoog, gemiddel
laaggroeiscenario voor de Antwerpse haven wordt gehanteerd.

De benodigde capaciteiten van de verschillende projecten in ECA die toelaten om de doelstellingen van ECA
seren, werden in de onderzoeksfase bijgevolg voldoende gedetailleerd bestudeerdagkere in het Voorkeurshe-
sluit.

De uitbraak van de corona epidemie in China zorgde initieel voor een aanbodschok terwijl de daarop volgendg
mie een wereldwijde vraagschok veroorzaakte met een grote impact op de wereldwijd vervoerde volumes. He
tepunt hiervan bevond zich in het tweede kwartaal van 2020 terwijl in het derde kwartaal overslagvolumes ger
seerd werden, die aanknoopten met die van het derde kwartaal van 2019. De containeroverslag in de haven v
werpen houdtin 2020vrij goed sand. De mate waarin verder herstel zich zal aandienen, hangt uiteraard samen
de verdere ontwikkelingen rond Covid®. Naar alle waarschijnlijkheid zal Ce¥leen impact hebben op de timing
waarmee containerbehandelingscapaciteit ingevuld wordt, nzsrer uiteindelijk slechts een tijdelijke vertraging
zijn.

Geen aanpassing van de PON vereist.

8 In deze Inspraaknota wordt daarom al in deze inleiding geptait alvast in de PORCL nader de reali-
teitszin van een capaciteitsuitbreidirrghter zeesluizemog maar eens grondig extra te onderzoeken, ze
omdat men een dergelijk hoog percentage (35%) inbouwt terwijl de onderbouwende T.B.A studie (20
pag. 31 ondraan) de realisatie van diepzeekaaien aldaar sterk in twijfel trekt.

Met het aspect ligging achter de zeesluizen werd rekening gehouden bij de totstandkoming Waohetursbesluit

Bij de beoordeling en vergelijking van verschillende inrichtingsalternatieven zal met dit aspect ook rekening ge
worden (ziehoofdstuk3.1.2 Kvaliteitseis#?2 ¢ efficiénte operationaliteit in overeenstemming met de marktbehoefts

Geen aanpassing van de PON vereist.

8 In deze Inspraak wordt daarom gepledm deTBA studig2019)totaal te hernemenén daarbij met de
Piekcoéfficiént (1,26én de vullingsgraad (85%) in hun rekenmodel rekening te houden. Niet langer de
capaciteit, maar de lagere oppervlaktecapaciteit is hu bepalend.
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In tegenstelling tot wat de inspreker stelt, werdhiat berekeningsmodel van TBA wel degelijk rekening gehouder
met de piekfactor en de vullingsgraad. Een totaal hernemen van desili# is niet aan de orde. Wel zullen de ve
schillende inrichtingsalternatieven nog verder geévalueeodden op basis vanedin de PON opgenomen kwaliteits
eisen, en waar nodigunnen deze inrichtingsalternatieven op basis hiervan nog geoptimaliseerd wzidgrara-
graaf3 Aanpak geintegreerd onderzoek en ontwerp)

De benodigde capaciteiten van de verschillepdgjecten in ECA die toelaten om de doelstellingen van ECA te re
ren, werden in de onderzoeksfase gedetailleerd bestudeerd en verankerd in het Voorkeursbesluit. Er is in dez¢
geen aanleiding om deze benodigde capaciteiten te herzien of te heereslu

Geen aanpassing van de PON vereist.

8 In deze Inspraak wordt gepleitm de door de doorsteek voor het Boemerawnd Winkelhaakdok ge-
schraptevolume stapelcapaciteit van minsten 1.274.493 TEU te compenseren in de uitbre(flifigkel-
haakdok/Boemeragdok), nu blijkt dat (ten gevolge van de piekfactor) er geen overschot ruimte TEU g
stapelcapaciteit in MPEWest aanwezig is/was, maar door de doorsteek dit nu aanwezige stapelvolum
TEU er effectief verloren gaat.

Het verlies aan capaciteit ten gevelgan de doorsteek zit mee verrekend in de capaciteiten vermeld iNvduat
keursbesluit en in de POdhder andere irparagraafs.3.1Capaciteit van de verschillende elementen uit het voor-
keursbesluit

Geen aanpassing van de PON vereist.

20 Wegvallen van hoogdringendheid van uitbreiding

Op dit moment is er geen enkele aanleiding om te veronderstellen dat de carisia zal leiden tot een verminderd
behoefte aan containerbehandelingscapaciteit in Antwerpen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.1.2 Aanpassingen aan dprojectonderzoeksnota

De adviezen en inspraakreacties, zoals hierboven vermeld, geven geen aanleiding tot aanpassingen van de
projectonderzoeksnota.

4.2.2 Categorie2 Projectbeschrijving

4.2.2.1 Inspraakreacties en antwoorden

Al | De reducties inzake NOx emissies, dtrmeld staan in de projectdefinitie van hagorkeursbesluit, zijn niet
te beschouwen als milderende maatregel maar maken integraal deel uit van het te vergunnen project.
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uitwerkingsfase zal het procentuele aandeel van de daling nog meer in dastijelegd worden, maar de
reductie op zich is een vast projectgegevBit.dient verduidelijkt te worden in de PON.

InhetV2 2 NJ SdzNBE 6 S&af dzA G adl I i § $edA gabiuit mdegedetSilleSde beBeketitigénS
tijdens deuitwerkingsfase kan aangetoond worden dat een lagere reductie zou voQigatie zin is de projectdefi
nitie uit het Voorkeursbesluitolledig encorrect overgenomen in de PON G@bfstuk 2.2 Projectdefinitie als star
punt voor de uitwerkingsfase

Gea aanpassing van de PON vereist.

Al | In de verdere uitwerking dienen de ontwerpers/deskundigen duidelijk te maken op welke wijze het wat
bonden karakter van het logistiek park Drie Dokken zal gegarandeerd zijn. Stedéabouwkundige voor-
schriften en het flankerend beleid dient men er tegelijkertijd over te waken dat de toekomst van Drie D
als logistieke zone duurzaam verankerd wordt. Op die wijze wordt de conformiteit met de andere logis
zones in de havendwaard.

De watergebonden ontsluiting van de zone 3 Dokken maakt inherent deel uit van het onderzoekstfiajelet.s¢-
denbouwkundige voorschriften en het flankerend belkah die mogelijke watergebonden ontsluiting verankerd
worden in het projectbesluit

Dit wordt explicieter toegevoegd in de PON.

Al | De elektrificatie van de sporen dient opgenomen te worden bij de te vergunnen onderdelen via het prg
besluit CCL (p.33). Deze maatregel heeft zowel inzake lucht als inzake gelb@laegmijke reducerende
impact.

Elektrificatie van de sporen in het projectgebied @élftis voorwerp van verder onderzoeklternatieve duurzame
oplossingen zijn denkbaar. Zie ook inspraakreactie A15.

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al | Verharding

Het is onvoldoende duidelijk of de deskundigen de effecten van de bijkomende verharding, evenals d¢
gen voor water en de inname van natuur, in de exploitatiefase (wanneer de terminals effectief zijn ve
zullen onderzoeken. Hoewel het projecthéisizich zal beperken tot het bouwrijp maken van de terrein
exclusief de uiteindelijke verharding, dienen deze effecten reeds in dit stadium te worden onderzocht. O
Ad KSOi @SNl NNBYy R Titehslide e&ddoitatigiage WOrBeNIge®ri ¢l Maarcbodem ver
wachté t ® wmp T HeédSdjdetiSesiur Gevgund het bouwrijp maken van de terreinen exclusief de U
delijke verharding. De invloed van de verharding zal dan ook in een later stadium worden vergund, de p
effecten zullen wrden onderzocht en geévaluegrd. | SiG 1 2dz RAZARSt A21 SN T A
gAel A3Sy AyY X3I RS LRGSyGAaAstS S¥FFSOGSy oty RS
geévalueerd.

Het thema verharding zah het MERaan bod komen in ddisciplines Wodem engrondwateQ Sy W{ t A Y
SSNRSNJ 2YRSNI RS y28YSNI WKAGGSAGNBAAQ RIYy WHSNKLE N
Dit wordt tevens verduidelijkt in de PONhet hoofdstukl3 @nderzoekmethodiek Klimaden het hoofdstukLO
WhyRSNI 28S14aYSGK2RAS] . 2RSYQo®

A2 | Het departement landbouw en visserij wijst er op dat de irtifodp en beperking van teelten steeds op vrij-
willige basis moet zijn en dat, indien landbouwers hun bedrijfsvoering wensen aan te passen, ze hier
teraard voldoende vergoed voor moeten worden. De teeltbeperkingen voor landbouw en het gevraagd
heer (d of niet op vrijwillige basis) moeten op voorhand eenduidig gekend zijn. Er moet duidelijkheid zi
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hoeveel ha ferageergebied wordt voorzien op gronden in eigendom van de Vlaamse overheid (+ aand
op kaart) en hoeveel ha fourageergebied daarnaagt mmet voorzien worden (op vrijwillige basis) en waa
de zoeklocaties zijn voor dit fourageergebied.

De compensati@pgave dient volledig duidelijk zijn bij de afronding varutteerkingsfaseln die zin zullen op mo
ment van het voorontwerp projectbeshibovenstaande zaken zeer éénduidig vastgelegd wor@empensaties
realiserenop private gronderouter op basis van vrijwilligheid is niet mogelijk. De overheid moet immers kunn
garanderen dat de compensaties duurzaam zijn in de tijd.

Geen aanpassingan de PON vereist.

A6 | Wijvragen omhet begripzoekzone Poldevoldoende te specifiéren in relatie tot de behoefte voor CP EC
en nadrukkelijk te beperken tot gronden in overheidseigendom. Voor Beveren is het absoluut belangrij
deze overdruk geeheperkingen legt op de uitbatingsmogelijkheden van landbouwbedrijven. Van een

zoekzone in zuiver als agrarisch bestemd gebied kan voor ons dan ook geen sprake zijn. Het voorsch
FNI® mm Wt 2f RSNHS0ASRQ @y Dw lkidat Aatulirdeiotdydmy&schi#itSsy
FFy o0SNRSLBEflIYRO2dzed ! INI NAAOK 3IS0ASR YSi 208
met reservegebied voor bufferzone zouden ruimschoots moeten volstaan om de beoogde oppervlakte
behalen. De realisé van bijkomend foerageergebied Bruine Kiekendief op private gronden in de polde
kan enkel op basis van vrijwilligheid en mits correcte vergoeding en een actieve (grensoverschrijdends
gebiedscodrdinatie.

We nemen akte van deze meningere twerking van de compensati@pgave in de zoekzone Poldsrvoorzien in
het ondezoek.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A6 | In het actieprogramma is bij aanbevelingen voor Mens Ruimtelijke aspecten (p.58) opgenomen dat de
afname van recreatieve motiggheden gemilderd kan worden door dit te bekijken in een globale visie vo
recreatief (mede)gebruik in de haven. Hier is het van belang om het potentieel te benadrukken van de|
opties die bestudeerd zijn binnen het projédavenland In de regio ten noorden van de haven ontwikkelt
Prosperpolder zich als onthaalpoort. Voor een geloofwaardige doorstart en zichtbaarheid op het terrei
een actieve betrokkenheid van de kernpartners essentieel. Ook dienen binnen dit project dejkhedeh
van recreatief medegebruik van hietifferdijklint verder vorm gegeven worden in de uitwerkingsfase. Zo
dient de optimalisatie van de bestaande leefbaarheidsbuffer en de realisatie van de nieuwe bufferdijk
gebeuren met oog op recreatief medegeic. Ook in de omgeving van de Vlakte van Zwijndrecht dient
aandacht recreatie van bij de start meegenomen te worden.

Onderzoek naar mogelijkheden tatareatief medegebruik van het bufferdijklinalmeegenomen in het ontwer-
pend onderzoekDit wordt tevens verduidelijkt in de PON paragraaf2.5.4 Buffer

Recreatief medegebruik in een toekomstige vlakte van Zwijndrecht als indudtigstieke zone lijkt weinig aange
wezen, maar kan meenderzochtwordenin de verdere concretisering van hierichtingsplan voor deze zon&.oor
wat betreft deze opmerking wordt de PON niet exgli@angepast.

A6 | De gemeente start naar verwachting in 2021 met de aanleg vateesnlokale functionele fietsverbiding
tussen Kieldrecht en Doghet een aftakking naar &gperpolder. Ons projectgebied stopt ter hoogte van (
nieuw aan te leggen ontsluitingsweg te Saftingen. Wij vragen om de voltooiing van deze fietsverbindin
ting Doel op te nemen bij de realisatie van de nieuwe ontsluitingsweg en de buffer langsigeiadsteen-
weg.

Een fietsverbinding tot en met Doel is voorzien in het ontwerpend onderzoek en zal dus voorzien worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | De gemeente Zwijndrecht meent dat de ontwikkeling van de Vlakte van Zwijndrecht niet op zichzelf ka
schouwd worden, doch enkel in relatie met het reeds ontwikkelde havengebied binnen haar grondgeb
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Daarom ook kan volgens haar het ontwikkelen van wegenstructies en gebouwen, niet overwogen wor
den zonder dat ook de natuurwaarden in de omgeving worden versterkt. Voor de gemeente Zwijndrec
Sy1S8t 12Qy Sy Sy @SNKIIFf ¢2NRSy 208SN¥23Syod | S
perviakte en daaruit vloeit voort dat ook binnen dat gebied inspanningen moeten geleverd worden in f
van de levenskwaliteit van haar bewoners.

Bij de inrichting van het gebied dient met onderstaande randvoorwaarden rekening te worden gehoud

- Respect vopde natuurgebieden ( put van Fien, Fort St. Marie, Blokkersdijk ) en speciale bescherm
gebieden (slikke en schorre)

- Structurele en maximale natuurverbinding tussen de sites Fort St. Marie en Groot Rietveld.

- Structureel voor flora en fauna interessandoorgroening van de site (natuur stepstones, natuurlinter
als structurerend element, met opmaak natuurinrichtingsplan.

- Herstel dijklichaam Defensieve dijk + verlaging/waterbufferzone aan de oostelijke kant ervan (en ¢
ruggegraat moet zijn voor deadering van de site met watergangen waarin de RWA worden opgevg
genA infiltratiemogelijkheid in functie van ondergrondse waterstromen richting Blokkefsdijk

- Respect voor landschappelijk en bouwkundig erfgoed ( Defensieve dijk, Fort St. Marie )
- Aandachtvoor ondergrondse waterlagen i.f.v. de werking van Blokkersdijk
- Opmaak natuurinrichtingsplan voor slikken en schorregebieden

De PON verwijst in paragraaf 2.2.5 naar een overkoepelend inrichtingsplan voor de Vlakte van Zwijndrecht.
Hetinrichtingsplan kan, waar mogelijk, een antwoord bieden aan de elementen vermeld in bovenstaand adv
Het is niet opportuun om deze opmerkingen op dit moment in de PON op te hemen.

Het inrichtingsplan zal input leveren aan het geintegreerd onderzoeki@wersa, en zal in het verdere progea
overleg met diverse stakeholdersverder geconcretiseerd en waar nodig bijgestuurd worden.

Het finale inrichtingsplan zal ook mee opgenomen worden in het milieueffectrapport.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Globaal genomen stelt het CPECA een zeer bescheiden spittaimbitie voorop, die bovendien onderhe-
vig is aan een aantal verder te onderzoeken onzekerheden. Bijgevolg ziet het ernaar dat de impact op
zondheid, milieu en klimaat aanzienlijk en mogelijks onaanvaardbaar zal zijn. Terwijl op de hardware
stNHzO (G dzdzN 3ISSy (2S3S@PAy3ISY $2NRSY 3IASREIYI 62NF
RSNI 20Kiéad . A2 A2l S Gy @22NBSSERY &l I fol | NJ
ven en in de vier windrichtingen in het achterla@® 2 NJ 6 dzy RSt Ay3 Sy RS NB)Rd
Hierbij zou het gaan om een van de aannames die in het SMER met betrekking tot de referentiesituati
RSy TAe2y 3SYFIF{dd 9NJ A& RIFEY &LINI 1S &Iy Sdgydatde
aannames, die essentieel zijn, ook daadwerkelijk zullen worden gerealiseerd. De actie beperkt zich to
haalbaarheidsstudie (?), wat geen waarborgen voor realisatie inhoudt. Minstens moet de duurzaamhe|
ambitie naar boven worden bijgestelden toekomstgerichte modal split, minstens in lijn met de nationals
en Vlaamse klimaatambities, de geluidsovereenkomst met Zwijndrecht en het Toekomstverbond met ¢
werpse burgerbewegingen, moet als randvoorwaarde (en niet als louter te onderzoekie iopde project-
definitie worden opgenomen.

De modal split zoals gedefinieerd in het Voorkeursbesluit wordt in deze fase niet verder in vraag gesteld. We¢
i2 RIFIG Ay RS thb Ay Ft3ASYSyS S NX¥Enariozd tyendrkt RorderilR
paragraaf3.6.1. Detaillering onderzoek en doorwerking in project, bestemmingsplan en flankerend)bilieid
kunnen eventueel elementen rond verdere modalit ambities ingebouwd worden.

In het projectbesluit zullen tevens de flankede maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekerh
bekomen wordt dat deze flankerende maatregelen effectief ingang vinden op het terrein.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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A15 | Volgende voorwaarden dienen strikt te worden nageleefd:

1 Het elektrificeren van laghile sporen dient, in overleg met Infrabel, afgewogen te worden tegel
over andere emissieeducerende technieken (bv. hybride locomotief). Een elektrifiicatie van de
sporen voaobij de bruggen Kieldrechtsluis kent tevens technésbkezwaren

1 Spoortracés dienen uitgewerkt te worden in overleg met Infrabel, volgens de ontwerpprincipes
Infrabel

1 Op het hoofdspoornet (waaronder de sporen richting de bundels) is het uitgesloten gelijkgrong
spoorovergangen te voorzien. Spoorovergamgeet lokale sporen (bv. hepoor richting een con-
cessie) zijn tot een minimum te beperken.

1 De veiligheidsafstanden en de algene voorwaarden m.b.t. bouwaanvragen (zie bijlage).

Elektrificatie van de sporen in het projectgebied CCL zelf is voorwampevder onderzoek. Alternatieve duurzam
oplossingen zijn denkbaar. Zie ook inspraakreactie Al.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 Bij de aanleg van de Oosterweelverbinding te Antwerpen Linkeroever en Zwijndrecht zulle®@h#/
openbaargroen veranderen naar werfzone en ontoegankelijk zijn voor recreatie. Diezelfde 90 ha groer
natuur zullen gedurende de OWerken ook niet meer beschikbaar zijn om hun ecologische functies te
kunnen vervullen. Daarbovenop wordt de recreatiedruk in ddeeende groengebieden sterker geconcen;
treerd, met draagkrachtoverschrijding van de ecologische functies tot gevolg. Omwille van de cumulat
effecten tussen beide projecten en de nood tot beperking van de draagkrachtoverschrijding in de groe
bieden ishet belangrijk dat de verstoring en de inname van de Vlakte van Zwijndrecht wordt uitgesteld
na de beéindiging van de Oosterweelwerken. Dit uitstel van realisatie van Vlakte van Zwijndrecht en B
hoek komt ook de verkeersafwikkeling over de weg teadg, zodat eerst de OWV klaar is voordat er bijk
mend verkeer onze reeds overvolle (Zwijndrechtse) autowegen bijkomend verder kan belasten.

De Vlakte van Zwijndrecht is in de huidige toestand niet toegankelijk voor reziggtien de kwetsbare natuur.
Een verdere uitwerking van de timingn de werkerwordt meegenomen in het onderzoek.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 De boscompensaties die moeten gebeuren voor de inname van Vlakte van Zwijndrecht en Bieshoek n
uitgevoerd worden in Zwijndrecht of Antwerpen Linkeroever. Natuurpunt Waasland en Milieuraad Zwij
recht hebben daar twee bundels met voorstellen voor witgekt, die samen ruim 30 ha aan mogelijkhede
oplijsten (zie 10 aparte bestanden in bijlage).

De Vlaamse wetgeving.b.t. boscompensatie stelt niet dat de compensatie noodzakelijkerwijs in dezelfde ge-
meente dient te geschieden. De voorstellen zullezl verder bestudeerd wordetijdens het geintegreerd onder-
zoek met als doel om tot een evenwichtig voorstel van boscompensatie te komen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 De ontwikkeling van Vlakte van Zwijndrecht en Bieshoek modteewel ze elleen andere procedure door-
lopen wel goed gecoordineerd ingepland worden. We stellen voor om de boskappingen, ingebruiknen
en ontwikkeling van deze zone gefaseerd te laten verlopen om de inname van open ruimte, natuur en
lang mogelijk uit te stedin en als dusdanig te kunnen laten functioneren als milderende maatregel.

We nemen akte van dit voorstéten verdere uitwerking van de timing van de werken wordt meegenomen in h
onderzoek.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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7 De inrichting van delgkte van Zwijndrecht moet deel uitmaken van een ruimere visie. Hiervan maken
uit:

Voor de invulling van de Vlakte van Zwijndrecht is er geen bestemmingswijziging nodig. Het is wel
langrijk dat de stedenbouwkundigen exploitatievoorschriften eegoed afgewogen omschrijving gevs
over wat er toegestaan is en wat niet, om de inrichting in te passen in de omgeving; in respect voq
landschappelijk en ecologisch kader en met de best mogelijke milieuomstandigheden.

Het opleggen van duurzame bedsiyoering (gebaseerd op circulaire economie, innovatie;eftioien-
tie, slimme logistiek en distributie), naar analogie met deze opgelegd bij de herontwikkeling van de¢
"Petroleum Zuid" (= Blue Gate Antwerp), zie dttos://www.bluegateantwerp.eu/bedrijven/

De aanleg van een nieuwe ontsluitingsweg van het industriegebied van Zwijndrecht op.de E34

Het knippen van de Scheldedijk / Kwarikwagglat deze weg enkel nog gebruikt wordt door fietsers ol
lokaal verkeer

Het creéren en onderhouden van een optimale ecoverbinding tussen de Schelde en de natuurgeb
Fort Sint Marie, Lange Einde, groot Rietveld, zowel voor @sdvaterdieren

Het aanleggen van een ruime bufferzone tussen de logistieke zone Vlakte van Zwijndrecht en de 1
gebieden Lange Einde en Groot Rietveld

Het toepassen van een goede zonering van de activiteiten, waarbij nabij de natuurgebieden de mi
verstorende activitden zullen voorzien worden

Het opvangen en zuiveren van alle mogelijke water, dat na zuivering aan de bodem en of de natuy
bieden wordt teruggegeven

Het maximaal toepassen van eigen opgevangen regenwater in alle gebouwen en toepassingen in
gistiek park

HSG @22NJI ASy @y 61 GSNDdZFFSNDOFLI OAGSAG Sy YS§
Voorzien van waterzuiveringsinstallatie op het logistiek terrein Vlakte van Zwijndrecht om alle ezge
opgepompt grondwater herbruikbaar of infiltreerbaar terknen maken

Hergebruik van alle proceswater, na zuivering , binnen de logistieke zone

Het nemen van alle mogelijke klimaatmaatregelen. Daarin ontbreekt momenteel nog de nodige aa|
dacht en maatregelen voor waterinfiltratie en tegengaan opwarming door destcocties en verhardin-
gen

Hjnmazige, maar tegelijk robuuste groenschermen in de logistieke zone als bijdrage in de klimaati
regelen

Het energieneutraal ontwerpen van de volledige logistieke zone; bijkomende windturbines in het Iq
tiek gebied zijn et wenselijk omwille van het vrijhouden van vogeltrekroutes tussen bijvoorbeeld B
kersdijk en de Rietvelden van Kallo

Een sterk doorgedreven modal shift, met slechts een minimaal gebruik van de weg voor de aanvos
afvoer van de goederen

Inschakeleren uitbreiden van de spoorweg die in de nabijheid. ligt

De treinen laten rijden met schone energie, zodat de luchtkwaliteit na inrichting van de logistieke z
beter wordt dan er voor. Daarvoor is het nodig te voorzien in het elektrificeren van de gpoorl

Het voorzien van voldoende openbaar vervoer voor de werknemers van de zone

De PON verwijst in paragraaf 2.2.5 naar een overkoepelend inrichtingsplan voor de Vlakte van Zwijndrecht.
Het inrichtingsplan kan, waar mogelijk, een antwoord bieden aaelei@menten vermeld in bovenstaand advies.
Het is niet opportuun om deze opmerkingen op dit moment in de PON op te nemen.

Het inrichtingsplan zal input leveren aan het geintegreerd onderzoek en vice versa, en zal in het verdere jorg
overleg met diverse stakeholdersverder geconcretiseerd en waar nodig bijgestuurd worden.

Het finale inrichtingsplan zal ook mee opgeremworden in het milieueffectrapport.
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Geen aanpassing van de PON vereist.

8 Het project CCL baseert zich ondermeer op de onderbouwende "Operationaliteit” studie van
TBA (Delft) (2019).

Volgens deze TBA studie heeft de huidige MRESt terminal eerruim overschot aanerreinopperviakte
(terreincapaciteit 7,9 MTEU) versus de kaaicapaciteit (6,3 MTEU).

Men besteedt daarom vooral aandacht aan de te compenseren lengte kaaimuren die omwille
van de doorsteek naar het Deurganckdok verdwijnen, niet aan estpenseren van

ingenomen oppervlakte door de doorsteek en aanhorigheden.

Evenwel, uit nauwgezet nazicht blijkt dat de berekening van de oppervilaktecapaciteit een
rekenfout bevat door geen rekening te houden met de piekfactor 1,25.

Een terminal moeniet enkel functioneren op basis van een gemiddelde "throughput”, in
Antwerpen ook tijdens piekperioden voluit functioneren.

Na de correctie van de fout wordt niet langer de kaailengte, maar de oppervlakte van de

terminals het bepalend element.

De benodige capaciteiten van de verschillende projecten in ECA die toelaten om de doelstellingen van ECA
liseren, werden in de onderzoeksfase gedetailleerd bestudeerd en verankerd fotidteursbesluit. Er is in deze
fase geen aanleiding om deze benodigdparciteiten te herzien of te herevalueren.

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 Planning en uitvoering: Uiteraard zijn een goede sequentie en planning van de werken die deel uitmak
het project ook van groot belang. De bouwstenen van het project die sneller realiseerbaar zijn dan ang
zoals het dempen van het Noordelijk Ingtelek, dienen zo snel mogelijk gerealiseerd te worden. In dit ve
band moet er ook op worden gewezen dat het grondverzet een belangrijk onderdeel vormt in de techn
uitwerking en het tempo waarmee het plaatsvindt een grote invioed heeft op de timingveAtB1ze concur-
rentie positie ten opzichte van andere havens willen behouden mag de ontwikkeling van de bijkomend
tainercapaciteit tenslotte niet worden vertraagd door afstemming op de inplanning en uitvoering van dg
wikkeling van de hinterlandontsiting.

Gedetailleerde planning van de werffase maakt deel uit van het geintegreerd onderzoek in de uitwerkingsfag

Geen aanpassing van de PON vereist.

10 | Absolute rechtszekerheid moet gegarandeerd worden voor een 24/7 uitbating van de terminallaogsl
water- als landzijde. Dit is een harde randvoorwaarde bij de ontwikkeling van Doel. Hoewel dit standpy
niet door alle partijen gedeeld wordt, blijft dit cruciaal voor de economische rendabiliteit van de bestaal
en nieuwe terminals.

Onder3.1.@Fy RS tNR2SOG2yRSNI 281ay2Gl adltd RS 166 ¢€A

YSi RS YI NJ (0 SK 2H®Fzal Seood2adkivaok des24/3 yitbating meer geéxpliciteerd worden.

T 6'Fy RS GSN¥AYIETA2RS Y2808y YI NJ| 644 eifedid seflidioft
kunnen benutten.

1 Aan de maritieme zijde moeten de behandeling van eeebinnenschepen en de operaties van sleepbg
ten, bunkerschepen en dergelij@d/7 @t 20 Sy @GSAt A3 {dzyySy LI I I G4
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De24/7 operaties op de terminal zullen in het MER milieutechnisch beoordeeld worden naar impact op de o]
vingen naar eventueel noodzakelijke milderende maatregelen

12 | In de projectonderzoeksnota tabei2blz. 2930 dient rekening gehouden te worden met de rechten van
Shipit Terminal en diens nieuwe ligplaats aan de nieuwe kaaimuur. Anders brengt de RGNgei@ beeld
wat moet worden onderzocht en hoe dat dient te gebeuren, zoals vermeld in de raadplegingsaffiche z¢
Ly KSG FtlFy{SNBYR 0StSAR Aa SSy I'Fi2yRSNIA21S IO
0§ SSNRS 0 S RobillsRkKrByan de PORShel&ngen van de bestaande havenactoren worden mee in ¢
weging genomen. Bijkomeralerleghieromtrentwordt georganiseerdijdens de uitwerkingsfase

Geen aanpassing van de PON vereist.

13 | In deprojectonderzoeksnota wordt voor de Vlakte gesproken van een globaal inrichtingsplan met inbe
van een inrichtingsstudie. Wanneer zal men hiermee van start gaan? Gaat men wachten tot alle geint
seerde spelers hun plannen kenbaar gemaakt hebben, atf gan dit vooraf doen? Het lijkt mij daartoe be
langrijk om vooraf reeds milderende maatregelen te incorporeren. Zo kan bijvoorbeeld de overgang vg
Vlakte naar het Groot Rietveld geschieden via een adequate bufferdijk. Tegelijk kan deze buffer wliege
nen als 1ste barriere voor het geproduceerde geluid. Tegelijk is de hemelwaterinfiltratie een zeer delic
gegeven op de Vlakte. In de nota wordt nagenoeg geen aandacht besteed aan grondwater op deze lo
Nochtans valt de Vlakte in een zeer kwetsbzone. Hoe gaat men de inrichting van de Vlakte rijmen me
recent voorgestelde Blue Deal van Minister Demir en de intentie van de Vlaamse regering om haar ing
ningen tegen waterschaarste en droogte te verhogen? Ik hoop dat men daartoe uitgebneigcha be-
steedt aan de inrichtingsstudie om alle milieueffecten in kaart te brengen en te minimaliseren, hetzij te
deren.

De PON verwijst in paragraaf 2.2.5 naar een overkoepelend inrichtingsplan voor de Vlakte van Zwijndrecht.
Het inrichtingsplan kanyaar mogelijk, een antwoord bieden aan de elementen vermeld in bovenstaand advie
Het is niet opportuun om deze opmerkingen op dit moment in de PON op te nemen.

Het inrichtingsplan zal input leveren aan het geintegreerd onderzoek en vice versa, eteal/@rdere procegin
overleg met diverse stakeholdersverder geconcretiseerd en waar nodig bijgestuurd worden.

Het finale inrichtingsplan zal ook mee opgenomen worden in het milieueffectrapport.
Geen aanpassing van de PON vereist.

De opmerkingen mbt hemelwater en infiltratie komen terug in volgende hoofds@u% gronavater en worden
aldaar behandeld

13 | Ten slotte wens ik graag nog volgende bedenking te maken. De ontwikkeling Vdaktlevan Zwijndrecht

wordt in dit project naar voren geschoven teneinde de groei in containertrafiek te kunnen ondersteune
Echter, gezien de afstand tot eender welke containerterminal kan men zich afvragen dit wel volledig v¢
houdt met de containdrafiek. Er wordt namelijk nergens in de projectonderzoeksnota vermeld dat de
+f 108 @22NDSK2dzRSYy otA2FlG ©@22N) a02y il AYySNBSO
ken dat allicht wel toegewijd zal zijn aan de containertrafiek. Hetdsilijk in te beelden dat de (chemie)be
drijven in de cluster ten zuiden van de Vlakte geen interesse zouden tonen in een mogelijke ruimtelijké
breiding. Men zou daartoe kunnen stellen dat het bouwrijp maken van de Vlakte via het ECA project o
eeRSNJ WOHSNR21SYQ YFIYASNI RS {lya 3ISSF¥i Iy RS &

Eén van de doelstellingen van ECA is het verder ontwikkelen van indukigestieke terreinenDeVlakte van
Zwijndrecht is niet voorzien voor het verder uitbreiden van prdgumstallaties van chemische bedrijvebdat is
100% uitgesloten op basis van het Voorkeursbesluit.
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Geen aanpassing van de PON vereist.

16 | De kaartmet herbestemmingen op blz. 41 dient te worden bijgest@ldekzone 8nag niet overlappen met

reeds bestaand natuurcompensatiegebied (Doelpolder Noord) of gepland overstromingsgebied (Doelg
Midden). Deze gebieden komen immers niet in aanmerking voobbgen van bijkomende compensatie-

opgaves.

Deze kaart is een integrale overname van de kaart zoals opgenomen in het voorkeursbeshaitrt betreft een
zoekzone, nietlit ganse gebied wordtoorzien van een overdrukoals aangegeven bij de juridische en beleidsg
stuurde randvoorwaarden wordt rekening gehouden met het Sigmajilen.verdereallocatie van de natuurcom-
pensaties maakt deel uit van het onderzoek. Bestaande natuurcompensaties levigemtniet in aanmerkig om
als compensatie voor dit projet# dienen

Geen aanpassingan dePON vereist.

16 | Bovendien zou van de gelegenheid gebruik moeten gemaakt worden om de natuurcompensatiegebie(
het Deurganckdok (Doelpolder Noord, Putten West en Drijdijck) ajkgthnologisch (volledig) te veranke+
ren als (permanent) natuurgebied.

Zoals ook toegelicht wordt in de voorbereidende werken bij het decreet Complexe Projecten en het uitvoerin
sluit, integreert het decreet in het projectbesluit het ruimtelijk uitvogsplan dat de, voor het specifieke project,
ay22RI I 1StA21S¢ o0SaisSYyyYay3aagaci A3aay3d Sy y2RA3S ¢
noodzakelijk te zijn en bijgevolg een link te vertonen met het complex project en uitdrukkelijk vadoeten uit
de vaststellingen van het op strategisch niveau gevoerde geintegreerd onderzoek dat gevoerd werd in het k
van het voorkeursbesluit.

Zo werden in het voorkeursbesluwibor het complex project EGAeds alle gebieden en grenslijnen aangeduid
waarbinnen noodzakelijke herbestemmingen naar aanleiding van het complex project kunnen worden verwg
Enkel dat is opgenomen in het voorkeursbesluit. De gebieden DrighjBkitten-Weg werden daarbij niet in ogen-
schouw genomen temeer ook uit het gegreerd onderzoek niet is gebleken dat herbestemmingen naar natuy
aldaar noodzakelijk/nodig zouden zijn in het kader van het voorliggende complex project "Realisatie extra cg
nerbehandelingscapaciteit in havengebied Antwerpardor Doelpolder nooraverd een herstemmingn functie
van een doorsteek van Prosperpolder Zuid naar de SclogigenomenDeintegraleherbestemming van de gebie
den Drijdijck, PutteWest enDoelpolder Noordan dan ook niet weerhouden worden als noodzakelijk/nodig in
het lichtvan voorliggend project, noch vloeien de herbestemmingen waarnaar wordt verzocht als noodzakeli
dig voort uit het geintegreerd onderzoek.

Geen aanpassingan dePON vereist.

16 | Indiener een fietspad wordt voorzien, dd@n dat voor NatuurpuntVaaslancdhiet op de rand van het Langg
Eind (Defensieve Dijk) om verstoringvermijden. Het dorpcentrum van Kallo kan bereikt worden door he
eerste deel van de Kwarikweg te laten aansluiterdegGasthuisstraat terwijl dentsluitingswegvan de
nieuwe industriezone kan voorzien worden van een nieuw fietspad dat aansluit op enerzijds de Keetbg
en anderzijds de verbinding maakt met Kallo via de Scheldedijk en Smoutpot. De tussenliggendenzia
Kwarikweg dient te worden onthard (opbreken van asfalt).

De PON verwijst in paragraaf 2.2.5 naar een overkoepelend inrichtingsplan voor de Vlakte van Zwijndrecht.
Het inrichtingsplan kan, waar mogelijk, een antwoord bieden aan de elementen Jdriméovenstaand advies.
Het is niet opportuun om deze opmerkingen op dit moment in de PON op te nemen.

Het inrichtingsplan zal input leveren aan het geintegreerd onderzoek en vice versa, en zal in het verdere prg
overleg met diverse stakeholdegsverder geconcretiseerd en waar nodig bijgestuurd worden.

Het finale inrichtingsplan zal ook mee opgenomen worden in het milieueffectrapport.
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Geen aanpassing van de PON vereist.

16 | Hettijdsschemaop blz 76 moet bijgesteld worden in functie van een vroegere opstarsnellere afwerking
van het srand- en plasgebiedProsperpolder ZuidDit moet in het najaar 2023 klaar zijn en vanaf het broe
seizoen 2024 in zijn volledigheid werkzaam Hiet functioneel zijn van het gebied voor stramah plasbroe-
ders moet immers kunnen aangetoond worden voordat er kan gestart worden met devEi®&n op an-
dere locaties. Als het gebied pas in het voorjaar van 20&¢rkingwordt gesteldals broedgebiedmnoet de
aanleg van de overige vergunde ingrepen minsteuitgesteld worden naar de nazomean2024. Wil men
de opstart van de overige ingrepen toch in najaar 2023 behouden, dan moet de aanledpévedégde
goedewerking van PPZ met een jaar vervroegarden, waarbij het in het broedseizoen 2023 reeds 100%
operationeel isDe inwerkingtreding van het gebied (inclusiesief een al dan niet tijdelijke voeding met b
water) dient als eerste werk te worden opgestart binnen het fpeject.

Uit de PON bkt duidelijk dat natuurcompensatie vooraf moet gaaan de ingebruikname van de huidige tijdelijk
compensatiegebiedenn die zin is rekening gehouden met bovenstaande opmerking, onafhankelijk van het f¢
dit nu in 2023 of 2024 gerealiseerd zal worden

Geen aanpassing van de PON vereist.

18 | Voor het creéren van poldernatuur in de polder is er dan ook geen enkele overdruk of herbestemming
19 De autonome of kunstmatige creatie van poldernatuur in het agrarisch gebied vereist geen enkele beg
mingswijziging of overdruk. Op deze manier ket olderlandschap zich dan ook toekomstgericht verden
ontwikkelen met de landbouwsector als actor aan het stuur. Landbouwers die extra inspanningen willg
doen voor bepaalde doelsoorten kunnen gebruik maken van de bestaande beheersovereenkomsten g
landbouwinnovatiefonds van het havenbedrijf om op basis van vrijwilligheid maatregelen op een duurz
manier in te passen in hun bedrijfsvoering. Een overdruk of bestemmingswijziging werkt hiervoorpront
ductief, want dit beperkt de flexibiliteit in deedrijfsvoering. Zo wordt het voor een agrarische ondernem
bemoeilijkt om in te spelen op de noden van de volgende generatie consumenten.

Met betrekking tot deze overdruk staat in de P@Nparagraaf2.6 Planbeschrijving: te realiseren bestemmingsw
zingenY EnKel overdruk (ecologisch medegebruik) over de bestaande bestemmingen indien de uitvoering va|
tuurcompensaties in de polder niet verenigbaar zou zijn met de huidige bestem@iapenopmerkings dan ook
al voorwerp varhet voorzieneverdere orderzoek

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.2.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Inparagraaf2.3.3. Inrichtingsalternatieve® y RS NJ 3 S R OK infugtriei/ldtitiekdsobe W5 S
61 2yS 45 KASNIRR (4S5tyDSYyRS T Ay (28S3S@2S3IRY ah21 RS g1
3 Dokken maakt inherent deel uit van het onderzoekstraje@.de stedenbouwkundige voorschriften
en het flankerend beleittan die mogelijke watergebonden ontsluiting verankemreen in het pro-
2 S 0 0 ®akfindrarageaab2.5.1 wordt deze paragraaf toegevoegd.

- Naar aanleiding van de opmerkingen over het thema verharding, wordt de PON op volgende viakken
aangepast:
0 Hoofdstuk 10 onderzoeksmethodiek Bodem: toevoegingaeampak beordeling verharding
0 Hoofdstuk 13 ondezoeksmethodiek Klimaat: toevoegingaempak beoordeling verharding

- In de PONvordt in paragraaf2.5.4gedachtenstreepje 3 als volgt gewijzigRealisatie van milderende
maatregelen en ingrepen, inclusiefgrepen om het recreatief medegebruik van de bufferdijk te reali-
serenRAS @22NI12YSy dAG KSG 3ISOYGIS3INBSNR 2yRSNI 287 ¢
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- Onderparagraab ®m®H @Iy RS t Ne2SOlG2yRSNI 2S1ayz2dF adl
in overeenstemming metde markbK 2 ST S¢ 2YAOKNB @Sy ® | ASNITFf RS
ting meer geéxpliciteerd worden.

o 'ty RS GSNXAYyLFfTA2RS Y2SGSy YI N) d4&eledcti&NE RS

en efficiént kunnen benutten.
0 Aan de maritieme zijde moeten de behandeling van- eeebinnenschepen en de operaties

van sleepboten, bunkerschepen en dergeli®7 @t 2 G Sy @SAt A3 1dzyySy LIX |

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naarseronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.3 Categorie 3rocesverloop

4.2.3.1 Inspraakreacties en antwoorden

Al | De maatregelen éivolgen uit het onderzoek naar de exploitatie van de containerterminals en de logisti
terreinen dienen verordenend verankerd te worden in het projectbesluit CCL.

+2f3SYyRS LI aal3dS RASydG (2S3S8S@2S3IR (S 62 NR Syitkd-
mend uit het geintegreerd onderzoek CCL, die noodzakelijk zijn om de-ailiele klimaatimpact van de
exploitatie van de nieuwe containerterminals en de nieuwe logistieke terreinen te beperken en te mildg
maken onderdeel uit van het projeatsluit CCL. Ze vormen in die zin de projectdefinitie van het onderzg
RFEG REFEFNWB22NI Tt Y2SG4Sy 3S8S6SdaNBy Sy @Iy RS 1}
voegd te worden aan volgende passages uit de PON: onder de figuur op p.33/ enalesamming boven-
aan p.43/ bovenaan p.74/ in de eerste paragraaf van p.106/ op p.109 onder punt 5.4.

Dezeinspraakreactie wordt meegenomen bij de aanpassing van de projectonderzoeksnota. Meer hepakdd
in volgende hoofdstukken aanpassingen doorgevoerd.

- paragraaf2.5 Voorlopige Projectbeschrijving: te vergunnen projecten

- paragraaf2.8 Actieprogramma et flankerende maatregelen opgenomen in het voorkeursbesluit,

- paragraaf3.6.1 Detaillering onderzoek en doorwerking in project, bestemmingsplan en flankerend beleid
- paragraaf.3 Operationele aspecten containerterminals en

- paragraab.4 Logistiek/Industri€le terreinen.

Al | De verantwoording voor het vroeger starten van de PON WOW (p.17) kan versterkt worden.

De PON wordt als volgt aangevindaragraafl.3.1 Overzicht projectbesluiten en omgevingsvergunningen

Ten eindehet belang van de Westelijke Ontsluiting Waaslandhaven voor het goed functioneren van de mobi
het westelijk deel van de Waaslandhaven te beklemtonen, wordt in de uitwerkisgsfan apart trajectVOWge-
volgd binnen het CP EQat zal leiden tot een apart projectbeslwibor deze Westelijke OntsluitinBit heeft vooral
als doel dat deealisatie van de ontsluitingsinfrastructuur vroeger starten, zodat deze zeker klaar isgebrink
genomen te worden, eens ook de ontwikkeling van de diverse industriéle en logistieke tergeiiesrd aan ECép

gang komt.
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De vergunning (via projectbesluit) en realisatie van de Westelijke Ontsluiting is vroeger voorzien dan deze
Tweede Getijdendok. Het is essentieel om deze ontsluiting vroeger te realiseren, vooraleer de aanleueegle
Getijdendokkan starten.

1 Deze ontsluiting zal namelijk de aanleg Vareede Getijdendofaciliteren. Ook zullen de werken vobet
Tweede Getijdedok de bestaande ontsluitingond de blikkeronmogelijk maken.

1 Het voorafgaandelijk omleggen van wegem spoorwegeris eveneenseen noodzaakioor de ontsluiting
van verschillendéestaandebedrijven

1 Door deze afzonderlijk en voorafgaand reeds te verleggen kan aanzienlijke tijd in de uitvoeringswer}
het Tweede Getijdendogewonnen wordenHet goed afstemmen van de werken, de fasering, en min
hinder maatregelen tijdens de werken van de versehde ECA onderdelen zijn van groot belang.

A6 | Een spoedige heropstart van de studieekomstperspectief Dodk in ieders belang. Het helpt niet om dit
vooruit te schuiven. Bij uitbreiding is een heropstart van dialoog tussen betrokken overhedepatniero-
nium op de Linkerscheldeoevevenselijk.

De studie Toekomstperspectief Doel wordt onafhankelijk geveardhet proces dat moet leiden naar een projed
besluit CCLDe opdrachtgever van de studie Toekomstperspectief Doel is momenteel wel de voorbereidinge
het treffen om deze studie op relatief korte termijn opnieuw op te starten.

Geen aanpassing vale PON vereist.

7 De terreininnames mogen een uitbreiding van Fort Sint Marie niet hinderen; er moet een goede en vrg
dige afstemming tussen beiden gebeuren

Dit iseen standpunt waarvan akte genomen wordt.

Het inrichtingsplarnvoor de Vlakte VaZwijndrechtzal input leveren aan het geintegreerd onderzoek en vice
versa, en zal in het verdere proces overleg met diverse stakeholdegsverder geconcretiseerd en waar nodig
bijgestuurd worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 Transitiefae: Met betrekking tot het verzekeren van de sterke concurrentiepositie van de Antwerpse h
is het essentieel dat men ervoor zorgt dat de transitie doorheen het project goed wordt gemanaged. D
rantie op een fair level playing field tussen de verséehde terminal operatoren in de haven is hiervoor in
eerste plaats noodzakelijk. Zowel tijdens de ontwikkelingsfase als bij het beschikbaar komen van nieu
paciteit moet het belang van de haven als geheel voorop gesteld worden en moet de beschiklzaiteitap
op optimale wijze worden verdeeld en gebruikt om de rederijen en klanten van de haven zoveel als m
te accomoderen. Om dezelfde reden moeten in de overgangsfasearin we ons nu reeds bevinderzo-
veel mogelijk synergién worden gezocht témde de beperkte en zelfs nog gereduceerde capaciteit optin
te benutten. Het Havenbedrijf Antwerpen dient hier dringend en actief als katalysator en facilitator op t
den en overleg op te starten met en tussen de betrokken operatoren aan het Deldydndiet Havenbe-
drijf dient de modaliteiten van een samenwerking te concreet te definiéren en moet toezien op een sn¢
implementatie. Tenslotte is het noodzakelijk dat alle projecten die kaderen binnen een uitbreiding van
container capaciteit in aanetking worden genomen ter bepaling van het level playing field. In dit verbat
het noodzakelijk ook de werken aan de Noordzeeterminal op te nemen in de scope van ECA.

Geen elementen die een wijziging van de PON CCL impliceren

1 Hethavenbedrijf is continu in gpsek met de diverse terminaloperatoren en tracht waar mogelijk als k
lysator en facilitator op te trederrekening houdend met de diverse belangen en met oog voor een fai
level playing fieldDeze rolvordt ook ingevuld, Ie van het EGAroject, maar zal inderdaaniok erg be-
langrijk zijntijdensde bouwperiodevan de diverse ECénderdelen waar tijdelijk verminderde capaciteit
dreigt voor een aantal operatoreiet expliciteren van deze rol in de PON is niet opportuun, @zieg de
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uiteindelijkedoelstelling van de PON is afe diverse onderzoeksmethodiekéuidelijk en helder in beeld
te krijgen.

1 Degeplande capaciteitsuitbreidingan de Noordzeeterminal ziteein de scope van ECA ealdus mee in
het geintegreerd onderzoek en het milieueffectenrapport beschouwd worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

10 | Ongeacht het gekozen inrichtingsalternatief, zal een deel van de bestaande infrastructuur en terminali
richting aan het Deulanckdok afgebroken en aangepast moeten worden. In de fasering tot aan het beg
baar komen van nieuwe capaciteit is het essentieel dat de tijdelijke achteruitgang van containerbehan
lingscapaciteit zo beperkt mogelijk gehouden wordt, dit gebeurt in nauerleg met de betrokken markt-

spelers en dat er een fair level playing field speelt tussen de verschillende bestaande en potentieel nig
spelers.

Deze inspraakreactie geeft aan dat de achteruitgang van de bestaande containerbehandelingscapaciteit als
van de aantakking van het Tweede Getijdendok ter hoogte van Deurganaledbko beperkt mogelijk gehouden
moet worden.Momenteel is er een aaakking loodrecht op het Deurganckdok voorzien, met eerebégpverlies
aan containerbehandelingscapaciteit op de operationele terminal van ME&iverdere beperking vahet verlies
van dezebestaande containerbehatelingscapaciteit impliceertoodzakelijkerwijglat de monding van het Tweed
Getijdendok verder noordwaarts voorzien moet worden

In paragraaf 3.1.9 van de PON (Onderzoeksvraag 3) werd aangegeven dat een aangepaste vormgeving val
gang van het TweerGetijdendok niet onderzocht zou worden. Deze stelling werd hoofdzakelijk ingegeven oy
van de vaststelling dat het draaien van de monding van het dok richting de Schelde een toename van de aa
in het dok zou veroorzaken, en dus ook van aelelheid (met negatief effect op de ecologisch afgeleide aspe
ten) als gevolganhet terugstorten van onderhoudsbaggerslib in het Schelgsteem.

Deze stelling werd geherevalueerd naar aanleiding van de inspraakreacties die (terecht) stellen datuietie
ging van bestaande containerbehandelingscapaciteit een groot struikelblok kan zijn voor het project. Volgen
pecten werden overwogen:

1 Naarmate het draaien van de monding richting Schelde groter is, neemt de aanslibbing toe. Een bej
draaiingkan mogelijk aanvaardbaar blijken voor wat betreft de extra aanslibbing, waarbij wel steeds
ankerpunt genomen wordt dat de bestaande current deflecting wall behouden moet blijven, om de tq
aanslibbing ter hoogte van de monding van Deurganckdokvezede Getijdendok aanvaardbaar te hou-
den.

T IS4G STFSOG @Oty FryatAooAy3a A& INBGESNI 922NJ KS
zien in dit alternatief het wateruitwisselingsvolume van het dok met de Schelde groter is. De potentié
necatieve effecten op het aspect troebelheid als gevolg van de benodigde terugstortingen in het Sch
4230GSSYs TA2y o6A238@2f3 ANRGESNI 022N) w2Ay|1StK

1 Vervolgens stelt zich dan de onderzoeksvraag of een gedraaide monding in combinatiet mmtriziene
wateruitwisselingsvolume van beide inrichtingsalternatieven (= afgeleide van de grootte van het dok
vaardbaar zal blijken te zijn op vlak van aanslibbing. Mogelijk dient bij een gedraaide monding het v
uitwisselingsvolume verder bepdrte worden om de effecten van aanslibbing te mitigeren tot een aan
vaardbaar niveau.

1 Een aantal potentiéle maatregelen om het effect van de terugstortingen te verminderen dienen verd
kaart gebracht te worden, zoals bv. het gebruik van alternatiémelgcaties, seizoensathankelijk terug-
storten van onderhoudsbaggerslib (beperkingen van het aantal terugstortingen in ecologisch meest
lige periodes).

In de PON wordt het antwoord op onderzoeksvraag 3 geherformuleerd als volgt:
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@S NR S NJ dent &6 tdorgers Hoever een aanpassing van de vormgeving van de ingang van het Tv
GA2RSYyR2] Y23StA2]l Aa GFydzAid YAyaidiSya ylI dziiaoKk

=

Op basis van deze inspraakreactie werd tevens bijkonoenigrzoekswerk geinitieerd om te bekijken of een der
inrichtingsalternatief (een dok met gedraaide monding maar met kleiner watervolume) denkbaar is, dat bove
de redelijkheidstoets zoals vermeld in hoofdstuk 3 van de PON kan doorstaan. Bij e@veasitluatie van dergg
lijk alternatief, zal dit op gepaste wijze aangekondigd worden aan alle stakeholders via een tussennota.

18 | Het complex project zoekt oplossingen voor bijkomende containercapaciteit op LSO. Andere projecter
19 haveninbreiding worden in dit project niet meegenomen. Deze projecten komen pas later aan de orde
landbouwsector gaan we niet akkoord dat havenontwikkeling in verschillende processen wordt onderv
deeld. Deze manier van werken is geen duurzame ruijkeebntwikkeling zoals bepaald in artikel 1.1.4 va|
de VCRO.

In de onderzoeksfase zijn de verschillende alternatieven van haveninbreiding en havenuitbreiding tegen elka
gewogen. Dit heeft geresulteerd tot de projectdefinitie die is vastgelegd ivVhetkeursbesluit, die nu ook gehan
teerd wordt als startpunt van het verdere onderzoékerbij is ook inbreiding op rechteroever een deel van het
ganse EGAroject.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

4.2.3.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

Volgendeaanpassingen worden voorgesteld:

- Volgende passageordt toegevoegd: ' Y RS t hbY 4a5S NIyYyR@22NBI I NRSy Sy
mend uit het geintegreerd onderzoek CCL, die noodzakelijk zijn om de-railiele klimaatimpact van
de exploitatie van de nieuwe containerterminals en de nieuwe logistieke terreinen te beperken en te
milderen, maken onderdeel uit van het projectbesluit CCL. Ze vormen in die zin de projectdefinitie van
KSG 2yRSNI 2SS RIG RFEFNWB22NI Tt Y2SGSy 386SdaNBy Sy
lijkingwordt toegevoegdaan volgende passages uit BON: onder de figuur op p.3paragraal2.5
Voorlopige Projectbeschrijving: te vergunnen projegtemder de opsomming bovenaan p.{43ara-
graaf2.8 Actieprogramma met flankerende maatregelen opgenomen in het voorkeursbédioitgn-
aan p.74(paragraaf3.6.1 Detaillering onderzoek en doorwerking in project, bestemmingsplan en flan-
kerend beleid/ in de eerste paragraaf van p.1Q@aragraaf.3 Operationele aspecten containertermi-
nals J op p.109(paragraab.4 Logistiek/Industriéle terreinen

- De PON wordt als volgt aangevirdaragraafl.3.1 Overzicht projectbesluiten en omgevingsvergun-
ningen Ten eindehet belang van de Westelijke Ontsluiting Waaslandhaven voor het goed functioneren
van de mobiliteitm het westelijk deel van de Waaslandhaven te beklemtonen, wordt in de uitwerkings-
fase een apart trajecdtVOWgevolgd binnen het CP EGlat zal leiden tot een apart projectbeslwioor
deze Westelijke Ontsluitindit heeft vooral als doel dat dealisatievan de ontsluitingsinfrastructuur
vroeger starten, zodat deze zeker klaar is om in gebruik genomen te worden, eens ook de ontwikkeling
van de diverse industriéle en logistieke terreirgelieerd aan ECép gang komt.

De vergunning (via projectbesluit) emalisatie van de Westelijke Ontsluiting is vroeger voorzien dan
deze voor het Tweede Getijdendok. Het is essentieel om deze ontsluiting vroeger te realiseren, vooral-
eer de aanleg van TGD kan starten. Deze ontsluiting zal namelijk de aanleg van T&BrfaCilbk zul-

len de werken voor TGD de bestaande ontsluiting rond de blikken onmogelijk maken. Het voorafgaan-
delijk omleggen van wegen en spoorwegen is een noodzaak voor de ontsluiting van verschillende be-
drijven. Door deze afzonderlijk en voorafgaanddee¢e verleggen kan aanzienlijke tijd in de uitvoe-
ringswerken van CCL gewonnen worden. Het goed afstemmen van de werken, de fasering, en minder
hinder maatregelen tijdens de werken van de verschillende ECA onderdelen zijn van groot belang.
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- Ind

e PON wordin paragraaf 3.1.9 het antwoord op onderzoeksvraag 3 geherformuleerd als volgt:

b OSNRSNJ 2yRSNI 2S] RASYyd FlFy GS (G2ySy K2S@SNJ SSy |

van het Tweede Getijdendok mogelijk is vanuit minstens nautisch en sedimerdfogisi G | y R Lddzy (i @

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-

ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-

ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.4 Cdegorie 4Uitvoeringsalternatieven

4.2.4.1 Inspraakreacties en antwoorden

6 | Reclistreekse aantakking van getijdendok op Schelde

Alternatieven waarbij een getijdendok rechtstreeks aantakt op de Schelde werden in de onderzoeksfase
deerd en niet weerhouden.

Dit kan in deze fase niet als volwaardig alternatief weerhouden worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

8 | In deze hspraak wordt gesuggereerdm de twee ligplaatsen in het Doeldok NIET uit te voeremdat bij
de creatie van het Winkelhaakdok men veel te veel kaaimuur capaciteit (10.9818860.297 =
2.622.904 TEJen dus te veel kaaimuurlengte heeft, zelfs na degensatie van de amoveerde 400m
zeevaart en 150m binnenvaart in het DGD.

De 400m zeevaart = 891.664 TEU + 3*BV=3*169.809=509.427 TEU 1s40ie09TTEU <<< 2.622.904
TEU. Dus men kan gerust de twee ligplaatsen in Doeldok niet realiseren.

De verschillend inrichtingsalternatieven zullen nog verder geévalueerd worden op basis van de in de POI
genomen kwaliteitseisen, en waar nodig kunnen de inrichtingsalternatieven op basis hiervan nog geoptin
seerd worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

8 | Indeze inspraak wordt geleit om daarom deconfiguratie (vorm en oppervlakteyan het gekozen alter-
natief fundamenteel aante passed LJ SSy 6A21 S 4L NbA2 Ly KSiG
terminaloppervlakte ontstaat (zonder daarom de logistiekeezaan ruimte te ontnemen), voor dxffici-

ente behandeling van d&,3 MTEUWAI dan niet verhoogd met een volume vay8 MTEUAIS men er niet in
slaagt het stapelvolume ingenomen door de doorsteek (elders/ergens) eveneens te compenseren.

5S H FEUSRBEYVENDB PN 9y W2 Ay {SEKIFI]1Q @2N¥YSy KSi 2
uitwerkingsfase zijn nog optimalisaties va@configuratie van het dok mogelijkp basis van de in de PON op
genomen kwaliteitseisethoofdstuk 3 Aanpak geintegreerd ardoek en ontwerp)Dieoptimalisaties worden
als varianten op de 2 basisalternatieven beschouwd. Dit is zo gespecifieerd in de PON.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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9 | Vanuit de primaire doelstelling van maximale benutting van opperviaktelen in het ingediende docu-
ment voorstellen gedaan gebaseerd op verregaande automatisergglpaseerd op de uitgebreide exper,
tise van DP World op dit vlaken worden linken gelegd naar nieuwe en zelfs nog in ontwikkeling zijnde
technologeén. Verder woden de bouwstenen aan de oostzijde van het Deurganckdok op een optima
manier gebundeld, de integratie van DGD West en S11 weerspiegelend, waardoor nog meer capaci
wordt gecreéerd dan voorzien in de huidige plannen onder het Voorkeursbesluit en eoxatd operatio-
nele efficiéntie voor operatoren ook wordt geoptimaliseerd. De opgenomen voorstellen nopen ter ho
van het Noordelijk Insteekdok wel tot een beperkte aanpassing van de contouren van de bouwstene
kwestie, maar scoren zeer goed met kekking tot de meeste kwaliteitseisen. Het spreekt voor zich dat
bereid zijn tot bespreking en toelichting van deze voorstellen.

58S H FTGOGSNYIFIGAS@OSY W. 2SYSNIy3IQ Sy W2Ay(StKIIFI]1Q
uitwerkingsfase zijn wel nog optimalisaties van de configuratie van het dok mogelijk, op basis van de in d
opgenomen kwaliteitseisethoofdstuk 3 Aanpak geintegreerd onderzoek en ontwelji¢ optimalisaties wor-
den als varianten op de 2 basisaltermatn beschouwd. Dit is zo gespecifieerd in de PON.

De exacte uitwerking van deegankelijkheidvan het Noordelijk Insteekdakiaakt deel uit van het geintegreer
onderzoek en zal dus mee in de uitwerkingsfsstudeerd wordenOokeenbeperkte aanpassingan contou-
renvan de bouwsteemMoordelijk Insteekdokan als eewariantbinnen de 2 grotalternatieven beschouwd
worden.

Hierbij is het wel duidelijk datedcapaciteit vooropgesteld in h&borkeursbesluisteedsde bovengrenss. Dit
is 00k zo geéxpliteerd in de PON

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.4.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

De adviezen en inspraakreacties, zoals hierboven vermeld, geven geen aanleiding tot aanpassingen van de
projectonderzoeksnota.

4.2.5 Categorie 5 Beleidsmategen juridische context

4.2.5.1 Inspraakreacties en antwoorden

A7 ¢2S8S@2S3IAy3 a3SEOGdzZ f AASSNR Y20At A0SA
ridische context

Het mobiliteitsplan Zwijndrecht 2018 zal mee in de P@demomen worden ondeHoofdstuk 4 Beleids-
kader en juridische context .

A7 Toevoeging samenwerkingsovereenkomst Vlaamse regeritvgjndrecht aan be-
leidskader en juridische context

In tabel 41 ontbreekt nog de samenwerkingsovereenkomst en protocol tussen de
Vlaamse gewest,/BMV, Indentant, gemeente Zwijndrecht en twee burgers. In deze
menwerkingsovereenkomst en het latere samenwerkingsprotocol werd vastgeleg
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dat er een geluidsreductie moet worden bereikt in de woongebieden in Zwijndreg
Aangezien deze samenwerkingsoverk@mst een resultaatsverbintenis inhoudt me
de Vlaamse Regering, is deze overeenkomt bijgevolg ook bindend voor het ECA
ject. Deze resultaatsverbintenis houdt in dat binnen de contouren met een huidig
geluidsbelasting tot 55 dB Lnight moet een redugt@ minstens 10 dB Lden worde
gerealiseerd. De geluidskaart met de normen waaraan moet voldaan worden, is

nomen in de samenwerkingsovereenkomst. De maximale geluidsnormen zijn bijg
volg een te onderzoeken randvoorwaarden in de beoordeling van hetrolee! ge-
luid en in het onderdeel mens gezondheid.

De vermelde samenwerkingsovereenkomst zal mee in de PON opgenomen worden onder Hoofds
Beleidskader en juridische context.

A7

De verschillende projectonderdelen dienen minstens te worden afgetoetst aan re
vante beleidsinstrumenten, onder meer hétaams Energieen Klimaatbeleidsplan
2021-2030 (VEKP):

Om de klimaatdoelstellingen te bereiken dienen we ingrijpende maatregelen op |
vlak van mobiliteit en transport te nemen. In de eerste plaats moet worden ingez
het beheersen van de mobiliteiteaag. Dit kan door ruimtelijk en maatschappelijk

sturend op te treden, waarbij elke vermeden kilometer bijdraagt aan de doelstelli
Tegelijk zetten we in op het verduurzamen van de mobiliteit. De uitbouw van een
buust, slim, multimodaal geintegreerd tnititeitssysteem met voldoende capaciteit

moet vlotter verkeer en een intensiever gebruik van de alternatieven mogelijk ma
Dit vormt het tweede luik in het noodzakelijk terugdringen van de emissies. Tens
wordt een ambitieus pad naar ingrijpendergeoening van het voertuigpark ingezet.
Enkel door tegelijk in te zetten op deze drie elementen, maken we de realisatie v
1EAYFFGR2StadGStt A0)3aASy KIFfol | NPE oLIL

Het VEKP stelt dat op drie elementen tegelijk moet worden gewerkt, anders hale
de klimaatdoelstellingen niet. Met betrekking tot het derde element geeft het VEK
'y RFG ahyRlIyla RS aiA23SyRS oNIyRA
bruik van biobrandstoffen, daalt de emissie van broeikasgassen nog steeds niet
wille vande sindsdien verder toegenomen activiteit. Dit resulteert in een toename
van de totale emissies van de transportsector met 1% in de periode-R2003 T €
160). Het Nationaal Energi€y Yt AYF F G LX Iy o0S@SadA3ai
1990 en 2017 verkgden de energieen de verwerkende industrie hun emissies me
respectievelijk 33% en 42%, terwijl de emissies door de transportsector met 24%
3Sysé LI yosx Sy 6l FNAROKdzwdG RIFG RSIT S
R2 2 NJ Si i Sy Yoedetemtrainspbri/over [and is het wegvervoer nog steed
de belangrijkste vervoersmodus. Er wordt verwacht dat de vraag naar fossiele br|
ai2FFSy Ay RST S &S O6)Bljknelehentdntlere2@®geyom
klimaatdoelstellingen te Han: het beheersen van de mobiliteitsvraag, en een inter
siever gebruik van de alternatieven. Binnen het onderzoek dient te worden veran
woord hoe CPECA bijdraagt tot het behalen van de op Vlaams en federaal nivea
gelegde klimaatdoelstelling inzake hetugdringen van emissies door het beheerse
van de mobiliteitsvraag en het intensiever gebruik van de alternatieven. Als eerst
langrijkste doelstelling inzake goederenverkeer bepaalt het VEKRRGRY & w di
beleid gericht op modal shift en mindgerplaatsingen (locatiebeleid naar knoopput
G§Sys FTdzyOGASOSNBSOGAYyIX0véE 6L nv 58 |
recht, waarvoor t.g.v. van de locatie en beperkt voorhanden zijn van alternatieve
FNJ & G NHzO (i dzdzNJ S S-ytredidoetimdriityasdhgehouderd (9/2k) digndn ér
het licht van deze ambitie te worden onderzocht.
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HetVlaams energieen klimaatbeleidsplan is mee opgenomen in de RaMagraaf4.3 Vlaams energie
en klimaatplanpls beleidsmatig document waarmee rekening moet worden gehouden bij de uitwer
van het projectbesluit.

In de PON zal verduidelijkt worden dat ook de subdoelstellingen uit het VEKB relevant zijn om af t¢
sen in het MERDe Vlaamse doelen en de potentiéle impact van ECA zullen in perspectief worden ¢
plaatst. Procentuele toeen afnames en absolute teen afnames zullen daarkdan bod komen. De
VEKP zijn een gezamenlijk dalarbinnen ECA een plaats hedit wordt o0.a in het hoofdstuk klimaat
reeds vermeld.

All t pmY DSt ASOPS Ay 6SG3ISGSYR 1FRSNIo6A2
OALISé¢ (S O2NNAISNBYy T 2RI 1TSS 23SNBSYy
sluiten.

Deze opmerking zatgevoegdvordenin de PON in Hoofdstuk 4. Beleidskader en juridische context |
bel 41)

7 I y@dz t Ayad o0A2 2dzZNARAAOK Sy 0SSt SARAY
plannen van de stad Antwerpen en de gemeente Zwijndrecht werden conform ve
klaard door dePAC resp. op 21/2/2005 en 21/9/2000. Deze plannen werden inmig
dels herzien en goedgekeurd door de gemeenteraad, resp. op 24/3/2011 in Zwijn
NEOK(G Sy 2LJ HkokHnamp AYy ! yigSNLISyQyY

Deze opmerking zaigevoegdvorden in de PON in Hoofdstuk 4. Beleidskader en juridische context
bel 41)

7 LYy RS LINka2SOGyz2dGdl Aa y23 3SSy NB1SyA
gevingsminister Zuhal Demir.

Daarbij is onder andere voorzien dat op bouwwerven retourbemaling moet voorz
worden (zie gele markeringen in onderstaande artikels). Ahdatregelen uit de Blue
deal moeten ook bij ECA voorzien worden bij alle deelprojecten zoals Tweede gg
dendok, Drie dokken, Westelijke ontsluiting, Vlakte van Zwijndrecht,] S ( §
brengen van opgepompt water is er daar één van en moet ook hieabveorzien
worden nadat het opgepompte water eerst een zuivering heeft ondergaan.

DezeBlue deakal mee albeleidsmatige randvoorwaardeermeld wordenin de PON.

De Blue Deal is een recente dgah de Vlaamse regering in de strijd tegen droo§t aullen dan ook
een onderzoek inschakelen naar de mogelifgpassingervan het bemalingswateZieook hoofdstuk
Grondwater. Waar een toepassing mogelijk is van voldoende zoet water zullen de mogelijkheden (¢
zocht worden en waar praktisch haalbaar topgst

9 Daarnaast blijft de focus en de afstemming tussen de reeds bestaande Vlaamse
maatplannen cruciaal om een equal level playing field tussen de verschillende bg
ven en sectoren te behouden.

HetVlaams energieen klimaatbeleidsplan is mee opgenomen in de PPiigdgraaf4.3 Vlaams energie
en klimaatplan) als beleidsmatig document waarmee rekening moet worden gehouden bij de uitwe
van het projectbesluit.

In de PON zal verduidelijkt worden dat ooksidbdoelstellingen uit het VEKB relevant zijn om af te to¢
sen in het MERDe Vlaamse doelen en de potentiéle impact van ECA zullen in perspectief worden ¢
plaatst. Procentuele toeen afnames en absolute teen afnames zullen daarbij aan bod komen. De

VEW zijn een gezamenlijk doel waarbinnen ECA een plaats heeft. Dit wordt 0.a. in het hoofdstuk k
reeds vermeld.
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(zieook vorige adviezen/inspraakreacties)

4.2.5.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- In de PON wordt onder hoofdstukdelding gemaaktan hetd 3 S| Ot dzZl t AASSNR Y20Af Al
Y%g A 2y R NBdsKdievant bakidsmatig document

- In de PON wordt onder hoofdstuk 4 melding gemaakt varateenwerkingsovereenkomst
Vlaamse regering Zwijndrecht als relevant beleidsmatig (en juridisch) docurnen

- In de PON wordt onder hoofdstuk 4 de toelichting over het Vlaams enengiklimaatbeleidsplan
verder uitgebreid

- Inde PON wordt onder hoofdstuk Udt wetgevend kaderdo A 2 aNBf SO yiASé RS 3ISol
f SNRA Yy 3 d deyorrigdd woiaroifatze overeenstemt met de formulering van de uitvoe-
ringsbesluiten.

- In de PON wordt onder hoofdstuk 4 bij Hatidisch en beleidsmatig kader p 8&ngevuld met vol-
gendepassage W5S 22NELINRY{1StA21S Y20AfAGSAGaALE I YYySy ¢
Zwijndrecht werden conform verklaard door de PAC resp. op 21/2/2005 en 21/9/2000. Deze plan-
nen werden inmiddels herzien en goedgekeurd door de gemeenteraad, resp. op 24/3/2011 in
%o A2y RNBOK(G Sy 2LJ HKOKHAMPp AY ! yidsBedISy QY KSiG Y2

- In de PON wordt onder hoofdstuk 4 8éue Deaiee vermeld worderals beleidsmatige randvoor-
waarde

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.6 Categorie 6 Onderzoeksmethodiek algemeen

4.2.6.1 Inspraakreacties en antwoorden

Al In het geintegreerd onderzoek dient voldoende aandacht geschonken te worden
een SMART geformuleerd monitoringsprogramma. Samen met het actieprogram
zijn dit essentiéle bouwenen voor een robuust en rechtszeker projectbesluit.

Een SMART geformuleerd monitoringsprogrankaa een onderdeel van het projectbesluit worden. Ir]
hoofdstuk 5 in de PON wordt een nieuwe paragraaf ingevoegdveretijzing naar eenp te makermo-
nitoringgprogramma.

Al Het geintegreerd onderzoek moet zowel de effecten van CCL als de cumulatieve
ten in beeld brengertHet belang van onderzoek naar cumulatieve effecten wordt ¢
rect aangegeven in de projectonderzoeksnota. In de uitwerkingseaschillende dis-
ciplines moet wel duidelijker aangegeven worden hoe omgegaan wordt met de ¢
latieve effecten.
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Op basis van deze opmerking werd besloten om een afzajdedofdstuké Cumulatieve effecten ECA|
toe te voegen aan de PON. Hierin wordt d@acrete aanpak omtrent de cumulatieve effecteerder uit-
gewerkt Ook de effecten van de aanleg van de W@@/denmee vermeld onder de cumulatieve effec
ten van gans ECA (zie volgende opmerking)

Al De miliedimpact van het project dient tenpzichte van het BAldcenario (referentie-
situatie) zonder de ambitieuze Mfelstelling voor goederenvervoer en zonder
WOW voor de receptordisciplines berekend te worden aangezien de ambitieuze
doelstelling voor goederen een doelstelling van het profe€®A isDe cumulatieve ef-
fecten van CP ECA kunnen niet in kaart gebracht worden indien de Westelijke O
sluiting (WOW) is opgenomen in de referentietoestand. Voor de cumulatieve effe
dient een andere referentietoestand zonder WOW vooropgesteld te aor&oor de
beoordeling van de cluster CCL op zich kan de cluster WOW wel in de referentie
stand verwerkt worden.

Het milieueffectrapport voor CCL heeft als doel om de effecten van gans ECA in kaart te brengen.

Het milieueffectrapport voor WOW zal @erste instantie de effecten van de aanleg van WOW in kaa
brengen.

Voor wat betreft de operationele aspecten van CCL (werking containerterminal en logistieke zones
de aangelegde westelijke ontsluitingsweg wel degelijk als referestand verondesteld worden.

Teneinde in het milieueffectrapport voor CCL alle cumulatieve effedergans ECideschreven te heb-
ben, kunnen de conclusies van het milieueffectrapport voor WOW voor wat betreft de milieueffecte
van de aanleg van de WOW hernomen of sagevat worden(en waar relevant gesommeerd worden
met de effecten van CCL om een totaalbeeld van de riligact te krijgen).

De PON wordt aangevuld met een afzonderlijk hoofdsliekde aanpak omtrent deuenulatieve effecten
specifieert(hoofdstuk 6 Cmulatieve effecten ECA)

Al Er wordt een referentiesituatie met als referentiejaar 2030 vooropgesteld rekenin
houdende met de start van de exploitatie van CCL. Welke referentiesituatie word
echter aangenomen voor de aanlegfase, die vele jardregtag zal nemen?

In de PON is een indicatieve planning opgenomen. Tijdens het geintegreerd onderzoek zal er meg
liijkheid komen over de totale looptijd van de bouwperiode.

Na overleg in de richtlijnenvergadering werd beslist om voorefierentiesituatie van de aanlegfase
2025 als indicatief zichtjaar te gebruiken. Dit wordt bijkomend toegelicht in deifP@bbfdstuk5 On-
derzoeksmethodielgemeen.

Al Het wordt als positief ingeschat dat er een ontwikkelingsscenario onderzocht v
met focus op een snellere elektrificatie en transitie naar fossielvrij maekimevoer-
tuigenpark en vloot. In dit advies geven we een aanzet voor invulling van een 2(
een 2050 scenario.

Future proof 2030

- Alle ligplaatsen voor binnenvaart en zeevaaeschikken over walstroomvoorzie
ningen

- 75% van de schepen maakt effectief gebruik van walstroom
- Ly tfS KIFI@SygSN)] GdzAh 3Sy doasieN: RRf S
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- Van alle kranen werkt 75% nidbssiel en maken ze gebruik vanergierecupe-
ratie.

- De terminal bevat voldoende duurzame energiebronnen om de elektriciteit ve
havenwerktuigen ekranen zelf te produceren

- Maatregelen inzake klimaatadaptatie

Future proof 2050

- Fossielvrij voertuigenpark (de voertuigen digezet worden voor het vervoeren
van de containers naar hun uiteindelijke bestemmingen

- 100% gebruik walstroom (zee)vaart
- 100% elektrische havenwerktuigen en kranen
- Verdere modal shift naar spoor en binnenvaart

- Aanbod aan hernieuwbare elektriciteit/viarstof en laadinfrastructuur voor dez¢
modi en voor zer@emissie vrachtwagens

- Maatregelen inzake klimaatadaptatie

Geen maatregelen nemen die andere toekomstige maatregelen hypothekeren er|
het halen van de Vlaamse klimaatdoelen onmogelijk maken

Deze eerste insteek van definitie van future proof scenara@éwaardevol en zal verder tijdens het ge
integreerd onderzoek geconcretiseerd worden.

Het is op dit moment echter niet mogelijkomeBRS FA YA G A ST WT dziil dzZNB  LINE 2
PQN, aangeziemet debedoeling is om dit tijdens het geintegreerd onderzoek in samenspraak met (
diverse stakeholders verder vorm te geven.

Op basis van deze opmerking zal paragraaf 2.4 van de PON wel geherformuleerd worden, om tek|
te verduidelijkerR I G KSG dZAG6SNJ Sy Gly 2yierall1StAy3aac

Al Het criterium van de klimaatruimte (hoeveelheid &2#issies), zoals opgenomen in
het voorkeursbesluit)moet toegevoegd worden als een criterium in functie van de
fasering van dentwikkeling van ECA.

In de PON wordn de criteria inzake faserirgangevuld metlit criterium.

Al Er is geen consequente terminologie doorheen de PON inzake de grootte van de
FSOGSYyd W{AIAYATFTAOIYGQ Aa ((i% +3 %D NJzR] S
00 Sy WIIyTlASyf A2l Q -3difecti I8 dePON deblaliki nSeyl o
RS GSNX¥ Wy28YSyas!l I NRA I QSO KNTIIEESASWI & A
keerd gebruik van deze termen kan juridische gevolgen helthesihet team MER
dringt aan op een correct gebruik ervan.

Deze opmerking wordhgewerkt in de finale PON paragraafl0.4.2.2 Beoordelingparagraafl0.6.3.
Beoordelingskadeen paragraafl0.6.4Effecten op eufotische diepte.

Al Toch achten we het nodig om op p.62 al het verdere mitinderzoek aan te kondi-

3Sy Ffta @234y . A2 RS OSNRSNBE (SOKYy,
levante MERlisciplines verder onderzoek verricht worden in functie van de uitwel
kingd y KSG @22NRBYG6SNLI LINP2SO0G06Saft dzA (i ¢
Het volledige miliee2e Yy RSN 2S1 60322NJ 6SARS |t G4SNyl GASOSyY
dat voldoende informatie beschikbaar is om een weloverwogen projectbesluit te kunnen nemen.
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Deopmerking wordimee ingewerkt in de POIN hoofdstuk 3Aanpak geintegreerd onderzoek en ont-
werp, aangezien het inderdaad mogelijk is dat op een bepaald moment bijkomende detailonderzoe
vereist zijn in functie van het gekozen alternatief. Dit doet geen afbreuk aaretiegtdat beide alterna-
tieven evenwaardig tegen elkaar afgewogen zullen worden.

Al Op p75 wordt aangegevedd RS a Sy aAGAGAGSAG GOy S¥7
alle infrastructurele ingrepen gerealiseerd zouden zijn: is een (gedeeltelijke) inge
bruikname van de containerterminal dan aanvaardbaar (al dan niet met bijkomen
milderenY | {1 NE3Sf Sy 0o K¢

Deze onderzoeksvraag wordt inderdaad op die manier geponeerd in dénPgxvagraaf3.6.2.2.Ver-
dere aanpak flankerende maatregelen op vlak van mokiliéeCs dus een mogelijk te onderzoeken pis
tijdens het geintegreerd onderzoek op moment @ateen indicatie zou zijn dat bepaalde infrastructurs
ingrepen niet tijdig gerealiseerd zouden kunnen worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 Relatie met andere projecten Omdat de geplande uitbreiding van de containerca
teit effecten zal hebben op de mobiliteit en het verkeer op de E34 ter hoogte van
gemeente Zwijndrecht, is het aangewezen oim het kader van de voorliggende al-
ternatievenonderzoeksnota een onderzoek naar de cumulatieve milieueffecten (g
luid, lucht, mobiliteit, mensSy 3IST 2y RKSAR X0 (S @NJI 3
den als naast het voorliggend project ook nog de andere grote geplande projecte
worden gerealiseerd zis de Oosterweelverbinding, de Infrastructuurwerken Linke
oever én de parallelwegeninfrastructuur van de E34.

In 5.2.1Referentiesituatie 2030an de PON wordt helder beschreven welke irtfnactuuringrepen be-
horen tot de referentiesituatie. Er zal naaanleiding van deze opmerkiingdeze paragraaf verder ver-
duidelijkt worden welke infrastructuuringrepen eerder als een ontwikkelingsscenario beschouwd zt
worden, naar analogie met paragraaf 8.3 van de PON.

A7 Kwaliteitseis #5 Restruimte kan ook getbt worden om de klimaatrobuustheid te re
aliseren via bijvoorbeeld het instrument Green Deals.

Kwaliteitseis 5 doelt op ruimtelijke kwaliteit en ruimtelijk rendement van de specifieke zones die ing
richt zullen worden als containerterminal of logistiek@nes. Deze zones zullen op zich ook de toets v
klimaatrobuustheid moeten doorstaan (kwaliteitseis83)S G SN WNB & G NHzA Y S Q
gedefinieerd om bruikbaar te zijn. Het complex project ECA kan bijvoorbeeld niet in andere zomss
of buiten het havengebied op zoek gaan naar restruimte en die in functie van klimaatrobuusieid
men of vastleggen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 Afbakening onderzoeksmethodieken De afbakening van het project wordt omsch
venalsi SSy o6SLISNJGS T2yS NRYyR2Y RS oS¢t
3Sy RAS 0SOy@t2SR $2NRSY R22NJ KS{ LN
dienen in de verschillende disciplines te worden onderzocht.

Dezespecifieke zin staat in de onderzoelSri K2 RA S{ @22 NJ f dzZOKGX &6 | NJ
M 1Yé AGIFG® Ly Rprkifighy Aa G2t RIFY FFy RS
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Algemeen kan ook verwezen worden naar paragraaf 5.6.3 gesteld wordt dat het studiegebied afge
bakend wordt aan de hand van de ruimtelijke @ping van de milieueffecterit studiegebied kan per
milieueffect verschillen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 Binnen de krijtlijnen van het voorkeursbesluit worden de uitvoeringsvarianten teg
elkaar afgewogen, waarbij denderscheidende effecten worden afgetoetst aan 8
duurzaamheidscriteria. Evenwel moeten niet alleen de onderscheidende effecter
maar ook de aanzienlijke effecten van de verschillende projectonderdelen op zicl
worden belicht, en dit voor de verschillendesdiplines.

Dit isuiteraardzo voorzien in het onderzoek.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 Ook vragen we om de milieueffecten van de Vlakte van Zwijndrecht en van Biesk
cumulatief te beoordelen en te mitigeren, ook al volgen ze elk een apged.

O.a. op basis van deze opmerking werd besloten om een afzonderlijk hoofdstuk toe te voegen aar
PON(hoofdstuk 6 Cumulatieve effecten ECHjerin wordt de concrete aanpak omtrent de cumulatiev
effecten van ECA in zijn totaliteit toegelicht.lOde effecten van de aanleg van de WOW worden mee
vermeld onder de cumulatieve effecten van gans ECA (zie ook vorige opmerkingen in dit hoofdstul

7 Vele referentiejaartallen zijn bepaald op 2025 of zelfs 2030. We vragen om als re
rentie steeds hetaartal van de recentst gekende meetgegevens te gebruiken

Voor het onderzoek naar de impact van de operationele aspecten gepaard gaande met CCl (ECA)
noodzakelijk een toekomstig referentiejaar te nemen. Voor de bestaande situdlém zvij zoveemoge-
lijk gebruik maken van de meest recente en representatieve meetgegevens. Voor de toekomstige
rentiesituatie moeten wij uitgaan van toekomstbeelden en beleidsplannen. De gebruikte cijfers zull
inzichielijk worden gemaakt.

De deskundigen zullen pdiscipline steeds gebruik maken van recente meetgegevens. Om het ond|
zoektijdig te kunnen opstarten is gekozen om 2019 als referentieyaar de bestaande situatie ge-
bruiken.Gezien 2020 door de Corowmaisis geen representatief jaar zal wordengéskeuze voor 2019
blijvend te verantwoorden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 Monitoring is een belangrijke stap in het doorlopen van de ontwikkeling van het ¢
hele ECAoroject. Dit geldt op meerdere vlakkesverlopen de werken volgens de
voorziene omstandigheden, met de juiste milderende maatreget§n de bosen
natuurcompensatiegebieden vroegtijdig aangelegd, werken ze naar behoren, of ;
er bijkomende ontwikkelingen of toevoegingen noeiguden de concessiehouders
zich volledig aanalopgelegde regelgevingg 2 St 1S ad21 | OKGS
teerd worden als de voorwaarden niet worden nageleefd?

Een SMART geformuleerd monitoringsprogramma kan een onderdeel van het projectbesluit worde
de verschillende relevante onderzoeksdisciplines zal in de PON een verwijzing naar een mogelijk |
ringsprogramma opgenomen worden (zie ook voorgaande opmegek in dit hoofdstuk).
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16 De milieueffectenvan de Vlakte van Zwijndrecht en van Bieshdiegkencumulatief
te wordenbeoordeesld en gemitigeerd/gecompenseerdook al volgen ze elk een apa
vergunningetraject.

O.a. op basis van deppmerking werd besloten om een afzonderlijk hoofdstuk toe te voegen aan de
PON(hoofdstuk 6 Cumulatieve effecten ECHjerin wordt de concrete aanpak omtrent de cumulatiev
effecten van ECA in zijn totaliteit toegelicht. Ook de effecten van de aanledpAfOW worden mee

vermeld onder de cumulatieve effecten van gans ECA (zie ook vorige opmerkingen in dit hoofdstul

4.2.6.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Een SMART geformuleerd monitoringsprogramma kan een onderdeel van het projectbesluit wor-
den. In hoofdstuk 5 in de PON wordt een nieuwe paragraaf ingevoegd met verwijzing naar een op
te maken monitoringsprogramma.

- Erwordt een afzonddjk hoofdstuk(hoofdstuk 6 Cumulatieve effecten EC#dégevoegd aan de
PON. Hierin wordt de concrete aanpak omtrent de cumulatieve effecten van ECA in zijn totaliteit
toegelicht.Ook de effecten van de aanleg van de WOW worden mee vermeld onder de cumula-
tieve effecten van gas ECA.

- In de PON wordt een afzondigke paragraaf ingevoegaaastparagraaf.2 Referentiesituatie
HnonQ YSKS FISING yiiMBSiA GWzl GAS | | RifeGemigshtuaiS HnepQo
62 NRG K S NyRef&@entiesityatieloperatidnele fase 1o 1 Q @

- In de PON wordparagraaf 2.4 geherformuleerd, om tekstueel te verduidelijken dat het uitwerken
Gy 2yie6Al11StAy3aalOSylINA2Qa Yz23Staec]l Aaod

- Het criterium van de klimaatruimte (hoeveelheid C@gissies), zoals opgenomen in vebr-
keursbesluit), moet toegevoegd worden als een criterium in functie van de fasering van de ontwik-
keling van ECAIt wordt gespecifieerd in paragaaf 5.1.3 (onderzoek naar de mogelijkheden op
vlak van fasering) en paragraaf 3.7 (timing en fasering).

- Ded SNXYAy2t23AS Ay RS thb ¢2NRG I y3aSLI aEkisél I N

3SSy 0O2yaSljdsSyiS GSN¥YAy2ft23AS R22NKSSy RS

thb
te gebruiken voor effecten anders dan 0 (i.e. +3, +2;#12,-0 0 Sy Wl I yT ASyfA2]1Q
vooreen+3o0fo STFFSOG® Ly RS thb 3ISoNMzA1G YSy 221 RS

YSGiSSy SBYNIhlaforxmy 3¢ {1Sydo
- Volgende opmerking wordt geintegreerd in de Pi@Koofdstuk 3 Aanpak geintegreerd onderzoek
en ontwerpY Heat volledige milieuonderzoek (voor beide alternatieven) zal gevoerd worden tot op

w

120y RSGFAEYADSHdz REG 02t R2SYRS AYF2NNIGAS 068a0K

kunnen nemem €
- Inparagraafb.2.1 van de PON wordt verder verdalijkt welke infrastructuuringrepen eerder als

een ontwikkelingsscenario beschouwd zullen worden, naar analogie met paragraaf 8.3 van de PON.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerdeprojectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.
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4.2.7 Categorie 7 Onderzoeksmethodiek nautica

4.2.7.1 Inspraakreacties en antwoorden

8 | In deze inspraak wordgevraagdbij de uitwerking van de POGICL, niet enkel de doelstelling op het oog
hebben (louter) aan te tonen dat eendividuele vaartnaar het 2GDealistischis (zie pag. 30 PORCL), en
mits allerlei tijd vergend&unstmiddelen gecombineerde manoaes van diverse schepen gelijktijdig hag
oFFNITAYT ydziGA3ISNI 6 NB KSG yF 4GS 3ttty 2F RS
wieso niet te mijden zijn door een hertekening van de ruime omgeving van en naar een tweede getijd

Ditzalsé A S&2 y2RA3I T A2y ydz 6ftA21d RF{G RS 2LILISND
doende groot is om de vereiste TEU capaciteit van 5,3 MTEU + de compensatie van minimaal 1,3 M
de inname van de doorsteek te verwerken. Bovendien bij degkerting van de omgeving ook (nautisch)
rekening te houden met de situatie ter hoogte van de Europaterminal die er praktisch gelijkstaat met
selend enkelrichtingsverkeer voor grotere schepen. En uit te maken of en in welke mate dit invioed h
samenmet de manoeuvres naar een tweede getijdedok en de ingangen hiertodediaantal mogelijke
grote Containerschepen schepen er te maximaliseren (vaarwegcapacitei}, als streefmogelijkheid de
maximaletoelaatbare aantallen haalbaar op de Westerschdl®de 15 minuten één schip). Eenvoudig
grafisch onderzoek (tijdsplanning) laat makkelijk zien dat de gecombineerde manoeuvres met meerd
schepen ter hoogte@an de ingang van het Deurganckdok (en naar DGD en naar 2GD én naar de Kield
sluig, de gezamigke vaarcapaciteit op de rivier sterk negatief beinvioeden.

Zoals beschreven in habofdstukc a2y RSNJ 251 aYSGK2RAS] bl dziix O ¢ A
de capaciteit van de vaarwegiitgevoerd in de onderzoeksfase en behandeld in het onaleksrapport Nautica
H a@lIFNBSIOFHLI OAGSAGE & I NI I I NIgdogr heR BavehbédiijSdakigBsiar S
met de ontwikkeling van een zeevaartverkeerssimulatiemodel in het kader van de werkgroep geintegreerc
keersmanagement. Actichiervoor worden dus direct binnen deze werkgroep opgenomen zodat alle actore
de nautische ketenwerking betrokken zijn. Dit model moet toelaten om de impact van diverse infrastructur
ontwikkelingen in 2030 op de zeevaartverkeersafwikkeling irhlagengebied inzichtelijk te maken.

Er zijn op dat vlak geen aanpassingen aan de PON vereist

10 | De aantrekkelijkheid van de bijkomende containerbehandelingscapaciteit zal in grote mate bepaald W
door de nautische bereikbaarheid, dus het gemak waarmee de grootste maatgevende schepen kunn
vangen worden, zonder fysieke beperkingen of bijkomgjadverlies. Alfaport Voka apprecieert het reeds
dzA 6 3SP2SNRS 0A212YSYR ai0dzRAS6SN] KASNNRYRI YS§
inspanningen om de resultaten hiervan te delen met de private sector. Verder onderzoek is aanweze
welke reéle omstandigheden effectief hinder kan ervaren worden.

Verder onderzoek op nautisch vlak wordt steeds met de diverse stakeholders bespdikiemiddels uitge-
voerd onderzoek blijkt bijvoorbeeld voorlopig dat ook zonder zwaaizon&@Wwekde Getijdendok ogen vol-
doende vlotte en veilige manier toegankelijk is. Dit zal nog verder bekeken worden in dialoog met verschil
betrokken stakeholders. De PON zal hierop aangepast worden

4.2.7.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Inhoofdguk 6 van dé?ON wordipunt 1 van de tweede opsomming als volgt geherformuleerd:
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aLy RS OGASa ©@22N) KSG yldziaxadOKS 2yRSNI2S17 Ay KSi
zoek dient te gebeuren naar de optimalisatie van de nautitmgankelijkheid van het Tweede Getijden-

dok, waarbij gezocht wordt naar de optimale vormgeving van de vaargeul en onderzocht wordt of er al

dan niet een zwaaizone in het Tweede Getijdendok moet voorzien worden. Uit inmiddels uitgevoerd on-
derzoek (zie hoggtijkt alvast te blijken dat ook zonder zwaaizone het Tweede Getijdendeleiopol-

doende vlotte en veilige manier toegankelijk is. Dit zal nog verder bekeken worden in dialoog met ver-
A0KAtTEtSYRS 0SUNR]11SYy aidl {SK2ft RSNAE ®¢

Noot: verwijzingen naar bladzijaeen paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.8 Categorie 8 Onderzoeksmethaek mobiliteit

4.2.8.1 Inspraakreacties en antwoorden

Al | Mobiliteit

Op p.120 wordt aangegeven dat de Oosterweelverbinding onderdeel is van de referentiesituatie 2030.
de infrastructuur bevat deze nog een aantal belangrijke sturende maatregelen zoals BnElheil 2 f K S 1
is duidelijk dat deze nog een belangrijke invioed kunnen hebben op de uiteindelijke effecten van OWV.
moet zeker geduid worden op welke wijze de Oosterweelverbinding meegenomen wordt in de referenti
atie en er moet in het MER gmporteerd worden hoe met deze variabiliteit omgegaan wordt.

In de gebruikte vervoersmodellen wordt voortgebouwd op de uitgangspunten van de Oosterweelverbinding.
in het verdere onderzoek geduid worden op welke manier de Oosterweelverbinding @fatentiesituatie is mee-
genomen

Geen aanpassing van de PON vereist

Al | Mobiliteit
aSy 2LIWISSNI 2Y @2SNIUdZAI|{Af2YSGSNR 66SttAOKG | f
niet expliciet wordt vermeld) te bepalen binnen het studiegebied van mobiliteit, maar het is evident dat

realisatie van ECA over gans Vlaandar&reiden tot extra gereden kilometers. Om vrtgkms te bepalen m
er dus wel degelijk over het volledige gewest gekeken worden, niet enkel binnen het studiegebied mob

De doorrekening met het Vervoersmodel laat toe effecten te bepalen in hetdigé Vlaamse Gewest (minder
nauwkeurig als de locatie zich verder van het invloedsgebied bevindt).

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al | Mobiliteit

In de discipline mobiliteit zal een sensitiviteitsanalyse uitgevoerd worden voor de vooropgesteddé spbt
en wordt eveneens onderzocht of deze modal split verwezenlijkt kan worden met de infrastructuur binn
beslist beleid. Het is belangrijk dat de resultaten van deze onderzoeken ook hun doorvertaling vinden ir
disciplines die afhangen van descipline meng, mobiliteit, zoals de discipline geluid en trillingen en de dis
LX AyS fdzOKidd | SGT StFRS A& @ty (2SI aaiy3a @22N)
transhipment.
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De resultaten van berekeningen vanuit de discipline mobiliteit zullen meegenomen worden in (en in vele gey
input zijn voor) de andere disciplines.

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al | Mobiliteit

In de discipline mobiliteit ontbreekt een overzioran welke gegevens exact aangeleverd worden aan well
andere disciplines.

De resultaten van berekeningen vanuit de discipline mobiliteit zullen meegenomen worden in (en in vele gey
input zijn voor) de andere disciplines.

OnderparagraafP.5 van @& aangepastd®ON(oorgronkelijke nummering 8.5)ordt eenparagraatoegevoegd
waar een overzicht gegeven wordt van de data die aangeleverd zullen worden vanuit de disegiifiteit aan de
andere disciplines.

A6 | De notablijft te vaag over de mobiliteitsimpact op niveau van lokale wegen en focust hoofdzakelijk op d¢
pact op hoofdwegennet. (0.aag. 118) Het volstaat niet enkehar de impact op het hoofdwegennet te kij-

ken. Zoals eerder gesteld in d&ER zijn ook edfcten te verwachten op hdagere wegennetDit moet in de

uitwerkingsfase integraal mee in beschouwing genomen worden.

- Zois het bv. onvoldoend#uidelijk of de referentiesituatie ook expliciet de ventwegen E34 tussen
VrasenesSy . SOSNBY SySRSbwpwtSNIRAYHEHE® (dzaaSy brn
MER(p. 523 e.v.). Deze zijn niet terug te vinden in de PON (p. 120). Voor Beveren zijn dit beiden cr
projecten om de impact op het lokale wegennet te beperken.

- Deze moeten dus niet enkel ierkeersmodeleringpgenomen worden, maar ook de realisatie hiervan
moet voorbereidworden.D& 1 St t Ay3 2LJ LI tp RIEG a9N g2NRi
Rdzo6 6 St S {1 YaUGNHzOG dzdzNJ Ay KSG 21 | at Iy RendkRaSiddat
ons betreft principieel beslist beleid. In een mededeling op 17 mei B{1et ontwerp Voorkeursbesluit
0S@PSaiA3aARS YAyArAadsSNIz2Seda RAG R22NJ 4GS aidasStts
Sy RS brtn 2LJASAGI NI 62NR(GE

De modellering zal ook de effecten van het project op het lagere wegennet weerdaeatubbele kamstructuur ig
in de modellering met het Strategisch Verkeersmodel niet opgenomen in de referentiesituatie maar zal opge
worden in een ontwikkelingsscario. En dit aangezien het planningsproces voor de dubbele kamstruntugmop-
gestat moet worden

In paragraaf.5 Mobiliteitsaspecten Verkeersleefbaarheidrerd expliciet opgenomen dat ook de effecten op he
lagere wegennet wel degelijk bestudeerdlealworden in het moliteitsonderzoek.

In paragraaf.2 Referentiesituatieen paragraa.3 Externe ontwikkelingemwordt geéxpliciteerd dat de dubbele
kamstructuur niet in de modellering van de referentiesituatie zit.

A6 | Ten slotte is de opgave op viak vawrdal splitenorm. Hoewel wij die verschuiving van vervoer over de we
naar spoor en binnenvaart vanzgfekend ondersteunen, wensen wij niettemin de aandacht te vestigen
het gewenste aandeel spoor tegen 2030. De stijging in absolute volumes in combinatie stiggidg van het
relatieve aandeel is dermate dat wij vrezen voor verhoogde geluidshinder langsheerlijn 159 en druk op
de doorstroming van het persoonsvervoer.

Zowel in de discipline mobiliteit als in de discipline geluid worden de effecten vdoedstellingen op gebied van
modal split doorgerekend. Het studiewerk zal uitwijzerdotenstaande vrees al dan niet gerechtvaardigd is.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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A7 | Mobiliteit

Alle randvoorwaarden i.v.m. de vooropgestelde modal shift dieeerst gerealiseerd te zijn alvorens dit pro
ject in eindfase kan gaan

In het onderzoek wordt een sensitiviteitsanalyse opgesteld waarbij ook de effecten van het niet realiseren vg
modal split zoals vooropgesteld worden in beeld gebracht.

In het projectbesluit zullen de nodige randvoorwaarden hard verankerd worgzanen met een doorgedreven
monitoringsprogramma

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

De modal shift van het logistiek centrum op ons grondgebied is uiterst negatief. MOB dringt daarom aa
een waterconnectie tussen de Schelde en de vlakte Zwijndrecht om ook een ontsluiting via binnenvaart
mogelijk te maken.

De watergebonden ontsluiting van déakte van ZwijndrectiBieshoekvia een nieuw aan te leggen binnenvaartte
minal op de Scheldeerd tot op heden niet expliciet geidentificeerd alsnmilderende maatregeh het onder-
zoek. Om dergelijkierminal eventueel moggk te maken,is minstens een herbestemming van de gronden waa|
de terminal ontwikkeld kan wordervereist

Los varde resultaten omtrent de haalbaarheid en het nut ormdsnnenvaartterminal te ontwikkelen voor de
zone vlakte van Zwijndrecht / Bieshoelk)de projectonderzoeksnotanderparagraafs.4 volgende paragrasdan-
gevuld worden:

oSpecifiek voor de Vlakte van Zwijndrecht zal tijdens de uitwerkingsfase verder onderzocht worden wat de n
lijkheden zijn om deze zone ook voor binnenvaart te ontsluiten met het oog op het milderen van de mobilitei
fecten. In het onderzoek zal beoorddevorden of er mogelijkheden zijn voor binnenvaart voor deze zone (niey
binnenvaartkade aan de Schelde, organisatie binnenvaart via bestaeateéel y ¥ NI & (i NHzO i dzdzNE
hiermee de mobiliteitseffecten kunnen worden gemilderd in vergelijkiogmbinatie met andere mogelijke milde
NBYRS YIFGiNB3IStSy 00SKSSNBRSY OSNW2SNRaGNRYSYy> 3N
Indien uit het onderzoek zou blijken dat de ontsluiting van de vlakte van Zwijndrecht voor binnenvaaddge
milderende maatregel is, kan deze verder verankerd worden in het projectbésluit.

A7 | Mobiliteit

In eerdere modellen werd gesproken van een mogelijke verdringing naar het lagere wegennet die de st
van de druk veroorzaakt door deze totaal wiltkeling mede zou mogelijk maken. Hier spreekt men nu me
RSNBE {SNBYy 20SN) aKSi Ay 06SStR oNBy3aSy Sy KSi 2
dit te vermijden en of op te lossen. Voor MOB moet het duidelijk zijn dat alle bijkomesrleer dat geen

lokale herkomst of bestemming heeft te Zwijndrecht via de E34 of de verkeerswegen ten noorden hiery
dient opgevangen te worden. Alle bijkomende druk op de N70 en de doortocht van Burcht is onaanvaal
en dient vooraf te worden ondervegen. Bijkomende druk op de N419 kan enkel dienen tot het vertrekker
van2 T 0SNBA{SY @+ty RS GdzZAGIASONBARSE LI N] |yR N
op collectief vervoer of fiets (first/last mile woemerk). Ter omkadering diendéwijndrecht reeds de toegang
tot haar lokale woon en landbouwwegen af te sluiten voor doorgaand autoverkeer teneinde de doorstro
niet in het minst ook voor het openbaar vervoer (en op hun terecht aandringen), van deze wegen te gai
ren.

Uit de effectbeoordeling (0.a. de modeldoorrekeningen) zal een zicht volgen op het mogelijk sluipverkeer. D&
zullen maatregelen voorgesteld worden om deze (negatieve) effecten tegen te gaan.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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A7 | Mobiliteit

MOB wijst er op dat het ambitieniveau van de modal split niet hoog genoeg is. Het gaat bovendien stee
procenten i.p.v. harde cijfers. In de harde cijfers zal men zien dat men uiteraard bijkomend verkeer geg
reerd en daarmee de doelstellingen vaet ioekomstverbond eigenlijk onderuit haalt. De verkeersdruk neg
immers toe i.p.v. af.

M.a.w. het ambitieniveau van de modal shift inzake vrachtverkeer en woon werk verkeer dient veel hog
liggen en moet ook reeds gevoelig aangepakt worden binnenuittige bedrijvigheid teneinde ruimte voor
groei te creéren die geen bijkomende druk veroorzaakt.

Nu wordt er reeds gegrepen naar het bijpouwen van ruimte voor verkeer en gaat men nagaan of en hog
Ldzy Sy RFEG FEESYFIFE 3FlLy FFyldyySyX

De modal split delstelling heeft niet enkel betrekking op de nieuwe activiteiten maar ook op de bestaande co
nerbehandeling, zodat er hier al een betere situatie dan vandaag en ruimte voor groei wordt gerealiseerd. In
sensitiviteitsanalyse wordt deze opmerking verdégewerkt

De modal split zoals gedefinieerd in het Voorkeursbesluit wordt in deze fase niet verder in vraag gesteld. W¢
i2 RIFIG Ay RS thb Ay Ft3SYSyS S NX¥Enariozd dGitgeddrkiRworenNIR
kunnen evetueel elementen rond verdere modaplit ambities ingebouwd worden.

In het projectbesluit zullen tevens de flankerende maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekg
bekomen wordt dat deze flankerende maatregelen effectief ingang vinden pfeirein.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

MOB wil het ambitieniveau van het fietsnetwerk niet alleen in de theorie maar ook de praktijk hoger ziel
wat er nu voorligt. Daarnaast dringt MOB er op aan om ook verder te kijken dan enkel de fietspaden mg
ven in te zetten op degelijke fietsparkdaciliteiten zowel aan de park and rides als in de bedrijven volgen
Zwijndrechtse standaard van haar modelstaling. Ter illustratie: In het voorstel van de nieuwe westelijke
sluiting was dit alvast een groot probleem (2,5m voor een dubbel richtgigefid???) Binnen afzienbare tijqg
g2NRUG SSYy a@SNHdzyRS¢ FTASGaoNWzZZ 3ISo02dzwR 20SNI RS
die niet meer aan de huidige standaard voldoet. De aanleg van de F41 stopt vandaag aan de grens val
jectzone Oostenveelwerken terwijl de connectie met de fietsbrug E34 van de F425 {BdV€ren Oost

+f I YyYRSNBYO0 Sy{1StS K2yRSNRSYy YSGiSNE OGSNRSNJ f A3
niemand aan werkt? Daarenboven is de ambitie van de vervoerfagiwerpen voor de F41 hoog maar is h
vooralsnog onduidelijk of men in Oegtaanderen daarin volgt. Bij de ontwerpen voor de uitbreiding van d
fietsparkeervoorzieningen op huidige park and ride aan het rond punt van Melsele denkt men er over o
geen overdekking te voorzien!!! De huidige park and ride plannen vaan de Blanceflourlaan voorzien in ¢
schamel 150 fietsparkeerplaatsen terwijl het potentieel voor multimodaliteit vele malen hoger is!

Deze opmerkingverstijgt deels de scope van het praj@CAWaar binnen het ontwerp van ECA fietsinfrastruc-
tuur voorzien worden, zal dit ontwerp afgestemd worden op de meest recente inzichten, bv. met betrekking t
breedtevan dubbel richtingsfietspaden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

MOB wijst op de noodzaak om meerdere structurele opvang in de diepte te organissvehlangs de E34
Ffa RS 9mt 2Y aqaftlFLIWSN]ISSNI & 2L RS t21FtS ¢6S3

In het onderzoek zal de noodzaak aan parkeerplaatsen worden ingeschataveitiedrijf zal alleszins een parki
voor 370 vrachtwagens voorzien aan de Ketenislaanowerlastop ongewenste plaatsen tegen te ga@ergun-
ningsproces momenteel al lopende)
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Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

Het grond verzet tijdes de werken / aanleg moet maximaal via het water aan en afgevoerd worden (cfr.
terweel).

In paragraaf8.5.2 van de PON worderwezen naar het feit dat aaen afvoer via waterzeevaart erbinnenvaart)
waar mogelijk zal gebeuremaar evenwel nogoncder dat momenteel een engagement genomen kan worden o
dit maximaal via deze modus te laten verlopen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

MOB wil aannemen dat men meer op het spoor wil inzetten maar daarvoor dienen er dringend oplossin
komen voor

1 De ljzeren Rijn
9 De druk op het huidige net Antwerpen Gent en de nood tot uitbreiding voor goederen en personen
i Bijkomende Scheldekigsingen

9 Een spoorlijn parallel aan de EZé4niet zal alle spoorinfra binnen het voorliggend project een maat vool
niets blijken omdat er geen bijkomende connecties en dus geen bijkomende capaciteit op het verder lig
net gerealiseerd werden.

In het onderzoek wordeen uitgebreide ¢apaciteitdstudie Spoorvoorzienzodat de noodzaak en de timing van dé
opgesomde werken kan ingeschabrden (zieparagraaf.5.3.6 van de PON)

Geen aanpassing van de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

Er dient meer tevorden ingezet op het vermijden van onnodige Scheldekruisingen van goederen (harde
modi). Goederen die een eindbestemming hebben achter rechteroever dienen aan rechteroever te wor
afgezet en voor linkeroever die eindbestemming hebben aan linkeroevdtegenhals blijft immers de
Scheldekruising.

Hoewel moet ingezet worden om de Scheldekruisingen zoveel als mogelijk te vermijden is dit in de praktijk n
steeds mogelijk. Dit hangt samen met de localisatie van specifieke rederijen op specifiekalterinigien deze
rederijen een contract hebben met terminals die aan de andere zijde van de Schelde liggen dan de uiteindel
stemming van de containers dient er toch een Scheldekruising mogelijk te zijn

Geen aanpassiivan de PON vereist.

A7 | Mobiliteit

er dient veel meer ingezet te worden op de mogelijkheden van Scheldekruisingen voor de zachte modi
GNF YZ FASGAEZ OSSNI X bSNEHSya Aa SobersetdNding GetsBrapbdvérn
de Schelde! Nu reeds is rekrutegivan personeel een probleem in de Waaslandhaven omwille van de pr
matische Scheldekruising.

Een Scheldekruising zoals een fietsbrug maakt geen onderdeel uit van het project.

Geen aanpassing van de PON vereist
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A7 | Aannames voor de verkeersmodellering dienen te worden afgestemd op een gewijzigde context. Zo na
Vlaamse Regering hetjaarndd & G NIio Sat AaaAy3a @22NJ /t9/! oSLN
02yYR @22NJ 0SNBA{1O0FIFNKSAR Sy fSSTol I NKSARES g1 |
maatregelen en acties nodig zijn op het gebied van bereikbaarheid en leefbaartesidbepaald om

- doorgaand verkeer maximaal om te leiden rond de stad en de R1 in te richten voor stadsregionaal ver
dG0SRStA2] Sy 0SaldSYYAyIadSN] SSNI X¢

Dit impliceert (1) dat de R1 (met Oosterweeh Kennedytunnel) in de modellering niet mag warndgebruikt
om doorgaand goederentransport te faciliteren, en (2) dat de realisatie van ECA steeds voorwaardelijk

gekoppeld moet worden aan de realisatie van noodzakelijke infrastructuurprojecten op het Haventracé
YIYSEd awSTFSNBY(GASAAGdzZr GAS HnonO @

Als uitgangspunt voor de modellering wordt er gesteld dat er rekening wordt gehouden met de realisatie van
Oosterweelverbinding en de eerste fase van het Haventracé. Op die manier is er gewaarborgd dat met de g
afspraken rekening kan worden gelamn.

In de verkeersmodelleringordt niet gestelddat bepaalde wegen niet toegankelijk zijn voor doorgaand goeders
transport.

Met doorgaand goederentransport wordt veelal gedoeld op Sch&tdésend goederentransport. Hiervoor wordt
In de verkeersmodelleringel degelijkeentolscenariomeegenomendatvoor een evenwichigere spreiding gaat
zorgen. Concreet betekeénlat hogere td in de Kennedytunneken lage tol in d®©osterweelverbindingn geen tol
in deLiefkenshoektunnelHiermee wordt dus wel al voor een deel gezorgd dat langeafstands doorgaand verk
eerder via dd.iefkenshoektunnejaat rijden dan via d®osterweelverbiding / Kennedytunnel.

In de PON zal ond@aragraa.2 (Referentiesituati¢ en paragraa.3 (Externe ontwikkelingn) meer expliciet
aangegeven worden hoe de engagementen van het toekomstverbond al dan niet ingewerkt wedgegebruikte
verkeersmodden.

A8 | De voorbereiding van het Projectbesluit Containercluster Linkerscheldeoever moet gepaard gaan met €
zonder grondige studie van de mobiliteitseffecten, waarbij het effect wordt onderzocht van:

- het nagaan en grondignderzoeken of uitvoering van de maatregelen die voorzien waren in het W
Y20ATAGSAGAL Y @22NJ KSi 0SKSSNESYy Sy 3ISt SARSY,
nog steeds relevant is en toekomstbestendig.

- een doorgedreveleleid om het aandeel van de binnenvaart en van het spoor in de afwikkeling
het goederenvervoer te maximaliseren en de naar voor geschoven modal split te realiseren;

- de aanleg van een goederenspoorlijn tussen de Vlaamse havens, zaaieneo het structuurplan
Vlaanderen;

- de versnelde realisatie van veilige en vlotte fietsverbindingen van, naar en in de Waaslandhave
als een sterke verbetering van het collectief vervoer.

Deze opmerkingenrijn gelijkaardig aan voorgade opmerkingen over het deel mobiliteit. Zie ook de aanpassin
die zullen doorgevoerd worden aan de PON naar aanleiding van die opmerkingen.

Geenverdereaanpassing van de PON vereiaar aanleiding van deze opmerking.

A8 | De uitvoering van de maatregelen die nodig zijn om de bereikbaarheid, de leefbaarheid en de veiligheig
regio te garanderen, moeten in timing van uitvoering gekoppeld zijn aan de plannen voor de realisate \
Containercluster Linkerscheldeoever.

In het projectbesluit voor CCLllen de modal split doelstellingesxplicietopgenomen worden, wat een garantie
zal inhouden dat de bereikbaarheid en leefbaarheid vanedgo aanvaardbaar blijftDaarnaast zahihet geinte-
greerd onderzoek ook ruimte zijn voor flankerend beldiel de bereikbaarheid en leefbaarheid kan verbeteren.

Dit is geéxpliciteerd in de PON.
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Geen aanpassing van de PON vereist

1 | De Kruispunten bij de op en afrit voor de Liefkenshoektunnel op Linkeroever kunnen tijdens de spits de
veelheid vrachtwagens en auto's nu al niet adrachtwagens blokkeren er het kruispunt. Een verkeersang
lyse op de invloed van extra terminals en bijnd verkeer hierop zou niet slecht zijn. Vlakte van Zwijndre
Bieshoek: eens we hier beginnen met wegnemen van natuur staat de deur open er te blijven bouwen tg
bos meer over schiet... Dit kan een must zijn voor de uitbreiding van de havarkemkver, maar ooit zal

ook hier geen bouwgrond meer over schieten voor kantoorruimten, wat dan? Vrasene, Doel, Verrebroe

De analysenet betrekking tot capaciteit van kruispuntémeen onderdeel van het uit te voeren onderzaskwerd
zo gespeciéierd in de PON.

Geen aanpassing van de PON vereist.

2 | Meer dan 20 jaren geleden werden de eerste plannen gemaakt voor het aanleggen van de rondeweg o
Vrasene Beveren en Nieuwkerken te ontlasten van het doorgaand havenverkeer. Het bleef bij plannen
hiertoe. Wase politiek ijvert reeds lang voor de aanleg maar tot hiertoe zonder noemenswaardig gevolg
middels kennen we het doorrijverbod +3.5 ton wat goed is maar wordt toch niet altijd goed opgevolgd. ¢
politie kan niet permanent toezicht houden. Heendelverkeer van zuid naar noord en vice versa zorgt we
voor lange files in onze dorpen. Wanneer de haven nog gaat uitbreiden dringt zich de aanleg van deze
weg meer en meer op. Er komt sowieso meer verkeer in onze dorpen. Nu reeds kennen lim@iz@Vij
ijver ervoor om deze rondeweg te realiseren vooralleer er een uitbreiding komt van de haven. Zeker vo
jaar 2025 en voordat de nieuwe aansluitingsweg ha#&34 wordt gerealiseerd thv Vrasene. U kan wel bij
juiste personen dit probleeraankaarten. Met dank voor je inzet.

In de PON werd gespecifieerd dat sluipverkeer onderdeel uitmaakt vaopertde onderzoekhpofdstuk 8.5)

In paragraaf.2 Referentiesituatieen paragraaf.3 Externe ontwikkelingewerd gespecifieerd welke onderdelen
dan niet deel uitmaken van de referentiesituatie

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 | De modal split op Blx08¢ 109, met 9 % spoor en 91 % weg voor de Vlakte van Zwijndrecht is veel te we
ambitieus en moet bijgesteld worden. De spoorlijn die reeds in het gebied aanwezig is moet ten volle ui
bouwd worden door meerdere aftakkingen in de logistieke zonetadeggen. Vooral het transport tussen
het tweede getijdendok en de logistieke zone Vlakte van Zwijndrecht is vanwege zijn regelmaat en grod
lume zeer geschikt om per spoor te groeperen en te transporteren.

Naar aanleiding van o.a. bovenstaande opkiayg over modal split zaldprojectonderzoeksnota zal aangevuld
worden met volgende passage onder paragraaf 5.4:

G{ LISOAFAS] ©@22NJ RS £t 14GS Gly %oA2yRNBOKG T Ff (A
lijkheden zijn om deze zone owkor binnenvaart te ontsluiten met het oog op het milderen van de mobiliteitse
fecten. In het onderzoek zal beoordeeld worden of er mogelijkheden zijn voor binnenvaart voor deze zone (1
binnenvaartkade aan de Schelde, organisatie binnenvaart vialbgstR S ¢ I G SNRA y F NI a i N1zO (
hiermee de mobiliteitseffecten kunnen worden gemilderd in vergelijking / combinatie met andere mogelijke n
NEBYRS YIIGNBISESY 00S5KSSNESY OSNP2SNEAGNRYSY: 3N
Indien uit het onderzoek zou blijken dat de ontsluiting van de vlakte van Zwijndrecht voor binnenvaart een n
milderende maatregel is, kan deze verder verankerd worden in het projectbésluit.

7 | Erdienen synergién gezocht te worden tussen de huidégiijven en de toekomstige bedrijven op de nieu
logistiekindustriéle terreinen om de onderlinge transporten zo kort en optimaal mogelijk te organiseren.

Op dit moment is niet exact geweten welke bedrijven zich zullen vestigen op deze Waraseer gweten is
welke bedrijven zich zullen vestigen, kunnen mogelijke synergieén worden uitgewerkt.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 | Piekbelastingen op de verkeersfiles moet voorkomen worden door ruimere openingstijden van de termi
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Hetonderzoek gaat uit van het feit dat de nieuwe terminals 24/7 operationeel moeten kunnen zijn. Dit implicy
ook de mogelijkheid om ruimere openingstijden voor aan afvoer van containers te kunnen realiseren.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 | Het gebruik van de Liefkenshoektunnel voor het transport over de weg, maar ook via het spoor moet ru
schoots gestimuleerd worden, om zones buiten het havengebied niet nodeloos te belasten

De aralyses van het gebruik van désfkenshoektunnel zit mee ingebed in de verschillende analyses en simulg
die uitgevoerd zullen worden in het kader van het geintegreerd onderzoek.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 | Bij de uitbating van alleontainerterminals moeten systemen op punt gesteld worden om transport van le
vrachtwagens en of lege containers te beperken, waarmee meer bewegingen van de weg, het spoor er]
water worden weggehaald.

Leegrijden kan beperkt worden, doch niet volledegmeden. Bij de verkeersmodellering wordt leegrijden wel d¢
gelijk mee in rekening gebracht.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 | We stellen ons de vraag hoe de modal shift zal opgevolgd en afgedwongen zal worden. Bv. normen va;
en verplichtingpm op niveau van deelgebieden transportbewegingen te registreren. Dit moet zeker goeq
monitord worden. Welke bijsturingsmechanismen zijn er in ECA voorzien om bij niet behalen van de vo
gestelde verdeling te kunnen ingrijpen?

In het onderzoek wordt ok een sensitiviteitsonderzoek opgenomen waarbij de effecten van het niet realiserer
de modal split worden nagegaan.

Daarnaast dient het pregtbesluiteen performante monitoringmet mogelijkheid tot bgturing) te voorzien.n het
projectbesluit zullen tevens de flankerende maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekerheid
men wordt dat deze flankerende maatregelen effectief ingang vinden op het terrein.

Op basis van eerdere opmerkingen van Al werd hiervovodngaande hoofdstukken reedheslist toteen aanpas-
sing / specifiéring in de PON

Geenverdereaanpassing van de PON vereiaar aanleiding van deze opmerking.

7 | Om overlast van geparkeerde vrachtwagens in het landelijk gebied en nabij de natudegebiaximaal te
voorkomen moeten er spoedig goed uitgeruste parkings worden ingericht. Dit moet meteen het vele slu
en zwerfvuil langs de wegen voorkomen.

In het onderzoek zal de noodzaak aan parkeerplaatsen worden ingeschat. Het Havenbedlegzakaen parking
voor 370vrachtwagens voorzien aan de Ketenislaamoverlast op ongewenste plaatsen tegen te géanomen-
teel reeds in vergunningsproces)

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 | Hoewel de terminal operatoren de targets omtrent de modal split ondersteunen kan de realisatie van d¢
targets niet worden verwezenlijkt door verplichtingen in hoofde van deze spelers te creéren, noch via d
cessievoorwaarden noch anderszins. Hetmzijmiet zij, maar wel de verladers, expediteurs en rederijen dig
beslissen op welke manier lading tussen haven en hinterland getransporteerd wordt. Dit op basis van o
kostprijs, tijd en betrouwbaarheid van de verschillende mpdspecten waar de termal operators geen vat
op hebben. Het is daarom duidelijk de taak van de overheid ervoor te zorgen dat spoor en binnenvaart
nen concurreren met het wegtransport. Het belang hiervan kan niet genoeg worden benadrukt, daar eeg
raakt aan de doelstellingan het project zelf. Het is nl. zo dat indien de voorgenomen modal split niet wol
gerealiseerd terwijl de terminals zich bij het uitbouwen van capaciteit daar wel hebben op afgestemd, e
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deel van de capaciteit van de terminals ondergebruikt zal womdaardoor de totale container behandlings-
capaciteit van de terminals de facto beperkt wordt. Het realiseren van dat level playing field voor de div
transportmodi dient te gebeuren bij wege van positieve incentives ten aanzien van de marktwerkingdsng
en anderzijds door middel van het wegwerken van operationele bottle necks die de concurrentialiteit va|
spoor en de binnenvaart negatief beinvioeden. Wat de binnenvaart betreft gaat het hier voornamelijk o
het consolideren van volumes en hetdtien op gezamenlijke procedures zoals een centrale lichterplanni
en het invoeren van minimum Internal call sizes. Eea moet ervoor zorgen dat de terminal operators op

efficiénte wijze voldoende lichterbehandelingscapaciteit kunnen voorzien. Watoet Hetreft moeten een

aantal belangrijke barrieres worden aangepakt zowel binnen als buiten het havengebied. Zonder deze

structuur)aanpassingen zal het onmogelijk zijn om de beoogde volumes over het spoor op een vlotte m
te vervoeren en het spor concurrentieel te laten zijn met het wegvervoer.

Dit aspect wordt meegenomen naar het onderzoek.

In het onderzoek wordt ook een sensitiviteitsonderzoek opgenomen waarbij de effecten van het niet realiser
de modal split worden nagegaan.

Daarnaasdient het projectbesluit een performante monitorir{ghet mogelijkheid tot bijsturingde voorzien. In het
projectbesluit zullen tevens de flankerende maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekerheid
men wordt dat deze flankerende maatregaleffectief ingang vinden op het terrein.

Op basis van eerdere opmerkingen van Al werd hiervoor in voorgaande hoofdstukken reeds beslist tot een
sings / specifiéring in de PON

Geen verdere aanpassing van de PON vereist naar aanleiding vanpdezeking.

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 | Mobiliteit

Naast realisatie van de modal shift kan een verschuiving van de pieken in het vrachtverkeer op de weg
RI f LIS NX 2 R& gelis inth€ Weekafdieén belangrijke verlichting van de druk op het wegennet be
nen. Ook hier zijn ondersteunende maatregelen van de overheid nodig om ervoor te zorgen dat de helg
tieke keten mee moet gaan in dit verhaal. Verder mag niet uitolog worden verloren dat het mobiliteits-
vraagstuk geen probleem is van de Antwerpse haven alleen. De haven is één element in een veel bred
liteitsgegeven. Tenslotte is mobiliteit een steeds evoluerend gegeven dat in de toekomst meer en snellg
ooit zal veranderen door het ter beschikking komen van nieuwe technologién. Aldus dienen te nemen n|
gelen in de toekomst op regelmatige basis op hun effectiviteit te worden geévalueerd.

Onder paragraa8.5zal expliciet bij ingeschreven worden in deNP@at verschuiving van vrachtverkeer naar daly
riodes deel moet uitmaken van de totaalanalyse.

10 | Het mobiliteitsonderzoek gaat uit van een modal split van 15 % spoor, 43 % wegvervoer en 42% binnel
in lijn met de eerdere ambitie tegen 2030. AléapVoka onderschrijft deze ambitie maar wijst opnieuw op
gedeelde verantwoordelijkheid van private sector maar ook overheid om deze doelstelling te halen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

11 | Wat wordt de impact op de mobiliteit? In het verlederrden al vaker beloftes gedaan die nooit werden
waargemaakt. De druk op het omliggende gebied wordt wel erg groot.

Het projectbesluimoet een performante monitoring en sturingporzien. In het projectbesluit zullen tevens de
flankerende maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekerheid bekomen wordt dat deze flanke
maatregelen effectief ingang vinden op het terrein.

Op basis van eerdere opmerkingen van Al weetMoior in voorgaande hoofdstukken reeds beslist tot een aang
sing/ specifiéring in de PON
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Geen verdere aanpassing van de PON vereist naar aanleiding van deze opmerking.

13 | Vervolgens wens ik verder in te gaan op het sluipverkeer dat hoogstwaargklzigitoenemen in Kallo. De
kortste weg van de Waaslandhaven naar de Vlakte van Zwijndrecht is immers via de Nid&g@Kallostraat
en Kapeldijkstraat. Dit traject passeert 0.a. een kinderdagverblijf, het dorpscentrum, de kieutagere
school en er voetbalclub. Het behoeft geen tekening om te stellen dat er zich op deze wegen zeer kwe
groepen voortbewegen. Daarnaast zijn deze wegen fysiek niet geschikt om extra verkeer te slikken gez
historische inrichting. Gezien de aanwezigheid varc84, de Steenlandlaan, Keetbherglaan, Boereveldsew|
en Canadastraat kan men perfect hierlangs de ontsluiting van de Vlakte voorzien. Via de Boereveldsew
moet men immers slechts de spoorweg oversteken waarna men recht in de center van de Vlakte temngch
In dat opzicht is het totaal niet meer te verantwoorden om de koppeling van de Scheldedijk en de Smol
(ten noorden van de Vlakte) te laten bestaan. In dit specifiek geval wens ik uitdrukkelijk voor te stellen ¢
Kwarikweg/Scheldedijk te knippetwor gemotoriseerd verkeer. Bijkomend zou de Galgestraat ook hetzij g
knipt moeten worden, hetzij een doorrijverbod krijgen. De koppeling van de Smoutpot en de Kwarikweg
wel blijven bestaan als alternatief voor de Melseledijk/N450. Hieronder hebrikate toegevoeqgd ter illu-
stratie.

Sluipverkeer wordt expliciet vermeld als te onderzoeken asfgaragraai.5)

Geen aanpassing van de PON vereist.

13| +SNRSN) 62NRSY RS YAt ASdSFFSOGSY ONRBI R 1 AhetiGroot3 §
Rietveld en Kallo zelf. Er wordt immers gesteld dat voor de Vlakte van Zwijndrecht het uitgangspunt op
van modal split 91% via de weg en 9% via het spoor is. Bijkomend wil men inzetten op een time shift. [
dering wordt dan bewerkstetid door het (vracht)verkeer via de Scheldedijk of via een nieuwe ontsluiting
langs de Boereveldseweg naar de Keetberglaan te geleiden en niet langs de Kwarikweg doorheen de r
gebieden(!). De verstoring van het nocturnaal en zelfs het diurnaal gedredevaanwezige fauna zal op di€]
manier bovendien een flink stuk verzacht worden. Bovendien is dit een uitgelezen kans in het kader va
zaam woonwerkverkeer. Immers, de nieuwe fietserbrug over de E34/Keetberglaan wordt quasi rechtstr
aangesloten ople Kwarikweg. Het vrijwaren van deze weg van zwaar vervoer ten voordele van de fietsg
lokaal verkeer is m.a.w. een bijkomend positief argument.

De ontsluiting van de vlakte van Zwijndrecht maakt deel uit van het onderPeetanpassing vamegenis is een
maatregel die volgt uit het onderzoelet inrichtingsplan voor de Vlakte van Zwijndrecht zal input leveren aan
geintegreerd onderzoek en vice versa, en zal in het verdere proicesverleg met diverse stakeholdersverder
geconcreti®erd en waar nodig bijgestuurd worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

14 | Aangaande de modal split

Een uitgewerkt plan van aanpak voor de doorgedreven inzet op een verhoogde modal split.

Zie ook een aantal voorgaande opmerkingen.

Het projectbesluit moet een performante monitorirfmet mogelijkheid tot bijsturingyoorzien. In het projectbe-
sluit zullen tevens de flankerende maatregelen hard verankerd worden, zodat maximale zekerheid bekomen
dat deze flankerende maatregelen eftief ingang vinden op het terrein.

Op basis van eerdere opmerkingen van Al werd hiervoor in voorgaande hoofdstukken reeds beslist tot een
sing/ specifiéring in de PON

Geen verdere aanpassing van de PON vereist naar aanleiding van deze opmerking

14 | Aangaande het spoor:

- Het ontlasten van goederenvervoer van de spoorlijn 59 (@erttverpen).
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- Het voorzien van personenvervoer via de aftakking op spoorlijn 59 om werknemers van en naar de
landhaven te brengen.

- Het opstarten van de ruimtelijke ghningsprocessen voor het project goedespoorlijn tussen de
Vlaamse havens zoals het reeds in het structuurplan Vlaandem@nzien.

14 | Aangaande het sluipverkeer:

Een plan van aanpak voor het sluipverkeer in nauw overleg met de Wase gemeenten en Interwaas, wa
wel timing als middelen worden opgenomen. Overigens loopt bij Interwaas volop de studie over de aan
van het sluipverkeer in het Waasland en is het nieer dan logisch dat ook daarmee rekening wordt geho
den (wij ontvingen geen vragen naar een stand van zaken of inzage).

De studie van Interwaas zal zeker worden meegenomen in de evaluatie van mogelijke oplossingen

In de PON is momenteel reeds volddergeborgd dat bovenstaande aspecten een plaats in het onderzoek kur
krijgen.

In het onderzoek wordt een uitgebreide (capaciteits)studie Spoor voorzien zodat de noodzaak en de timing
opgesomde werken kan ingeschat wordeie(paragraaf 8.8an de PON).

Het is niet aan de PON om groen licht te geven voor opstart van ruimtelijke planprocerssen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

14 | Aangaande de dubbele kamstructuur

De onmiddelijke start van de rumitelijkgocessen, een tijdshorizon en het voorzien van de nodige midde
voor uitvoering van het mobiliteitsplan van de Wase burgemeesters.

Er werd een aanzet van studie gemaakt door Studiegroep Omgeving in opdracht van het departement
ving. In het eindrapprt van deze opstartstudie (december 2019) worden aanbevelingen gedaan en word
drieledige finaliteit naar voor geschoven.

- Alleen een verbindingswegis dan voor departement MOW

- De verbindingsweg als onderdeel van een ruimer mobiliteitsprajestiBdtié van de dubbele kamstruc-
i dzdziyébeurt dan gezien de vele ruimtelijke raakvlakken best in samenwerking departementen M
en Omgeving

- De verbindingsweg als onderdeel van een gebiedsgericht strategisch pragetan voor departement
Omgeving.

Hetproces kan worden opgevat als:

- Een gebiedsgericht strategisch projede trekken door departement Omgeving.

- Een complex projedt te trekken door departement MOW.

Verder wordt de inhoud van het proces toegelicht en wordt aangegeven met welke andemspem en pro-
jecten dient afgestemd. (Waaslandhaven We&34 en masterplan N'#@et doortocht Beveren). Enige af-

stemming met de mobiliteitsproblematiek gekoppeldna@de extra containercapaciteit is evident, maar niet
terug te vinden in de onderzoeksnot/ij menen dat de verbindingsweg als onderdeel van een ruimer mq
GSAGaLINR2SO0 aNBItA&AFrGAS Gly RS RdzoStS {1FYadNnN
De realisatieran deze dubbele kamstructugruatiming voorafgaand aan de realisatie van des@rweel-

verbindingop deLinkeroever erman de realisatie van het ECA projeist voor het Waaslandruciaal en een
conditio sinequa non voowerdere havenontwikkeling.

Zie hierboven. Omdat het planningsproces voor de dubbele kamstructuuopegde is, kan het niet als onderde
van de referentiesituatie opgenomen worden. Daarom wordt het meegenomen als ontwikkelingsscenario.

In paragraaB.2 Referentiesituatieen paragraaB.3 Externe ontwikkelingeman de PON wordt geéxpliciteerd dat
dubbele kamstructuur niet in de modellering van de referentiesituatie zit.
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14 | Tenslotte dient ook afstemming te zijn met de aanpak van het haventracé (noordelijke halve grote ring
Antwerpen). Voor het Waasland zijn vooral de E34 west en de Tijsomredtvan belang; zij worden beiden
als prioritair opgegeven. Het is de bedoeling alle havenverkeer te concentreren op de westelijke ontslui
alternatief voor de Provinciale Baan. Het is dan ook esselttat die ontsluiting en de expresweg E34fpet
aantakken.

De beide vernoemde infrastructuurwerken worden in de referentiesituatie 2030 meegenomen. Er wordt dus
gegaan dat deze zijn gerealiseerd op het moment dat ECA operationeel wordt

Geen aanpassing van de PON vereist.

15 | Polderdorpenleefbaar vraagt dat er prioritair werk wordt gemaakt van een rechtstreekse aansluiting van
Waaslandhaven op de E34. Met de Westelijke ontsluiting wordt enkel de capaciteit verhoogd voor het
vrachtvekeer. Daarmee verandert er niets aan de leefbaarheid van de dorpen. De enige ingreep die ee
verschil maakt is de een rechtstreekse aantakking. In afwachting daarvan vragen wij aan de gemeente
Beveren er alles aan te doen anter bevordering van de vejheid- de nodige ingrepen te doen op baan vg
de E34 tot in Kieldrecht.

De vernoemde infrastructuurwerken worden in de referentiesituatie 2030 meegenomen. Er wordt dus vanuit
gaan dat deze zijn gerealiseerd op het moment dat &tahationeel wordt

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.8.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Onder paragraaf 8.5 van de PON wordt een paragraaf toegevoegd waar een overzicht gegeven
wordt van de data die aangeleverd zullen worden vanuit de discipline mobiliteit aan de andere dis-
ciplines.
- In paragraaf 8.2 en paragraaf 8.3 van de PON wordt ge#gptid dat de dubbele kamstructuur
niet in de modellering van de referentiesituatie zit.
- In paragraab.4van de PON wordt volgende paragraaf aangevald :LJS OA FA S{ @22 NJ RS 1
Zwijndrecht zal tijdens de uitwerkingsfase verder onderzocht wordend@ahogelijkheden zijn
om deze zone ook voor binnenvaart te ontsluiten met het oog op het milderen van de mobiliteits-
effecten. In het onderzoek zal beoordeeld worden of er mogelijkheden zijn voor binnenvaart voor
deze zone (nieuwe binnenvaartkade aan deefite, organisatie binnenvaart via bestaande water-
AYFNI &G NHzO0G dzdzNE X0 Sy Ay 6St1S YFHGS KASNXYSS RS v
vergelijking / combinatie met andere mogelijke milderende maatregelen (beheersen vervoersstro-
men, groter aandeeB A | & LJ2 2 NE (i NJ y &ndigth Nilihet Sridérzodk Sok Rlikefigad y = X 0 ®
de ontsluiting van de vlakte van Zwijndrecht voor binnenvaart een nodige milderende maatregel is,
1ty RST S OSNRSNI OSNI Y] SNR 62NRSY Ay KSG LINRB2SOGG6
- In de PON zal ondgiaragraaf 8.2 en paragraaf 8.3 meer expliciet aangegeven worden hoe de en-
gagementen van het toekomstverbond al dan niet ingewerkt werden in de gebruikte verkeersmo-
dellen.
- Onder paragraaf 8.%al expliciet bij ingeschreven worden in de PON dat versclynén vracht-
verkeer naar dalperiodes deel moet uitmaken van de totaalanalyse.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnumraksripgragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.
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4.2.9 Categorie 9 Onderzoeksmethodiek water

4.2.9.1 Inspraakreacties en antwoorden

Al Verharding

Bovendien zal niet alleen verharden of verder ruimtebeslatgrinfiltratie verhinde-
ren. Het wegnemen van bestaande beplanting, bv. door aanlegwerken, en het wi
gen van de bodem, bv. door ophoging, veroorzaken verdroging en belemmeren |
volg ook de waterinfiltratie. We nemen aan dat ook deze oorzaken vamogardy,

naast verharden van de bodem, worden meegenomen in de discipline water, wa
verdroging wordt beoordeeld. Tot slot is het van belang de impact van verdroging
andere disciplines, bv de temperatuurstijging op de biodiversiteit, eveneens in be
te brengen.

Het thema verharding zal mee behandeld worden in de uitwerkingsfase.

De gevolgen van verharding op het grondwater zullen gekwantificeerd worden (wijziging kwantiteit
kwaliteit grondwater). Bij elke verharding zal gekeken wordedeze doorlatend kan worden uitge-
voerd, er hergebruik mogelijk is van verzameld hemelwatéheiffering met infiltratie en in het laatste
geval vertraagde afvoer.

De gevolgen voor het grondwater zullen modelmatig inzichtelijk worden gemaakt.
Dit wordt verduidelijkt in de POM volgende hoofdstukken:
Onderzoeksmethodiek water: toevoeging iarpgraaf.5 Wijziging grondwaterkwantiteit

Onderzoeksmethodiek bodenoevoeging in paragradf0.4 Hfectbeoordeling bodenen signif
cantiekader

Onderzoeksmethodiek klimaai: K S Y  WKA GG SadNBaampaaymaRzns g
Ingreepeffectrelatie

Al Verharding

t dMmncY ahL) olF&dAa @+ry RS Ay3aINBLISyYy GSN
geen grootschalige effecten op de omgeving (bijvoorbeeldnaaistgelegen natuur-
3S0ASR DNB23G wASGHI@OStRO GSNBI OKGDE YI
men worder? Welke zijn die ingrepen en waarom hebben deze geen verwachte ir
pact? Het gaat toch over een aanzienlijke verharding van wat nu onverhard texre

Het al dan niet opstellen van een grondwatermodel vdewlakte van Zwijndrechwverd besproken tij-
dens MERichtlijnenvergadering.

Er werd beoordeeld dat een volledig grondwatermodel, waarbij de impact op grondwaterstanden t¢
hoogte van Groot Rietld kwantitatief in beeld gebracht worden, geen echte meerwaarde betekent,
gezien dezeer specifieke situatie mbt de bodemttand (opgespoten slib in slibvakken waterschei-
dende waterloop tussen de Vlakte van Zwijndrecht en het Groot Rigtveld

Inde PON zah paragraafl0.5.1 Grondwatermodelleringvel verder verduidelijkt worden dat voor de
vlakte van Zwijndrecht eelberekening van de waterbalaiisp.v. een grondwatermodelp het gebied
opgemaakt zal worderZokan aangetoond wordedat de toesroming van water naar de omgeving op
peil blijft of, in het geval deze niet op peil zou blijven, welke acties kunnen ondernomen worden o
nodige balans te behouden.
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A7

Water

Onderzoek naar de impact op de afwatering vamag-watergebonden logistieke
terreinen: voorzien van de nodige afwatering en buffering.

Buffering, vertraagde afvoer en infiltratie van regenwater zijn inherent onderdeel van de inrichtings
dies voor de verschillende projectonderdelen.

Geen aanpassinvan de PON vereist.

Al2

LNV maakt zich zorgen over de negatieve trends van de natuurlijkheid van de W
schelde, en zet in om deze om te buigen. Er worden voortdurend ingrepen in het
teem gedaan. De cumulatieve effecten hiervan (onder meed®mstandhoudings-
doelstellingen) zijn niet goed bekend. Via de VM@&tkplannen wordt daarom onder
zoek uitgevoerd en kennis vergaard over onder meer de cumulatieve effecten va
projecten, de oorzaaigevolgrelatie van projecten, de troebelheid in de Bter-
schelde en factoren dat zijn daarop van invloed zijn. De resultaten van deze ond
zoeken bieden belangrijke en noodzakelijke informatie.

De uitwerkingsfase zal gedetailleerd het aspect troebelheid meenemen in het onderzoek en aldus
lijk tot bijkomende inzichten voor LNV leiden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al3

Paragraaf 9.5.2., wijziging grondwaterkwantiteit: Aandacht voor grondwaterstand
ling ter plaatse van Natura2000 gebieden. Brabantse Wal is droogtegevoelig. Ee
grondwaterstandseling van meer dan 5 cm is niet gewenst. Indien uit modellering
blijkt dat dit zou kunnen optreden ter plaatse van de grens NI/B dan dient dit nad
uitgewerkt te worden met milderende maatregelen die een dergelijke grondwater
standsdaling voorkomen.

Er wadt een uitgebreid grondwatermodel opgesteld in de uitwerkingsfaggarbij impact van het pro-
ject, zowel tijdens werffase als tijdens operationele fase in detail bestudeerd wordt.

Geen aanpassing van de PON vereist.

2SS 1dzyySy 2ya yASi 1122NR OSNJ] Il NBYy]
de ingrepen ter hoogte van de Vlakte van Zwijndrecht worden er geen grootscha
effecten op de omgeving (bijvoorbeeld het naastgelegen natuurgebied Groot Rie
veld) verwach Het grondwatermodel wordt dan ook niet uitgebreid tot dit gebied.
Eventuele bemalingswerken tijdens de aanleg kunnen met eenvoudige berekenir
worden geévalueerd. De invloed van wijziging in infiltratie zal eveneens worden ¢
evalueerd maar zonder uitdpreid grondwatermodel. Dit lijkt op basis van expert ju
385vySyid 8y RS KdZARAIS 1Syyra Oty KSi
Vlakte van Zwijndrecht / Bieshoek een volledige waterstudie uit te voeren. Die is
groot belang omwille van de meerdewatergebonden natuurgebieden in de nabije
omgeving en het feit dat er op Fort Sint Marie natuurwaarden aanwezig zijn die g
bonden zijn aan brakke kwel. Wanneer blijkt dat bij volledige bezetting van het te|
er effecten zijn op grondwaterstomen richy natuurgebieden, dan moeten milde-
rende maatregelen er voor zorgen dat er geen vermindering van watertoestromir
optreedt.
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Het al dan niet opstellen van een grondwatermodel voor de viakte van Zwijndrecht werd besprokel
dens MERichtlijnenvergadering.

Er werd beoordeeld dat een volledig grondwatermodel, waarbij de impact op grondwaterstanden t¢
hoogte van Groot Rietveld kwantitatief in beeld gebracht worden, geen echte meerwaarde beteker
gezien de zeer specifieke situatie mbt de bodemtoestapdjéspoten slib in slibvakkem waterschei-
dende waterloop tussen de Vlakte van Zwijndrecht en het Groot Rigtveld

In de PON zal in paragréabWi2 y R g I (i S NIy 208l Sefrder SevduigiejkRworden dat voor de
vlakte van Zwijndrecht een berekeningrvde waterbalans (i.p.v. een grondwatermodel) in het gebiec
opgemaakt zal worden. Zo kan aangetoond worden dat de toestroming van water naar de omgevit
peil blijft of, in het geval deze niet op peil zou blijven, welke acties kunnen ondernomen wardde o
nodige balans te behouden.

7 Bij de baggerwerken en de slibproblematiek van het nieuwe dok moeten alle cun
tieve effecten met de werken en slibverwerkingen van de Oosterweelwerken bek
en gemilderd worden tot het bekomen van een gunsiigeau voor de goede instand
houding van het Habitatgebied van de Schelde.

Cumulatief effect valmnderhoud®aggerwerken is onderdeel van het onderzoek. Zie hoofds@Ul/ater
opperviaktewater en turbiditeitDeslibterugstortingervan Oosterweetijn eenvergunde situatie en zit-
ten daarom mee in de referentiesituati®ezeslibterugstortingen zijrook enkel tijdens de aanlegfase
vande Oosterweeltunnevan toepassingDeze zullen dus niet plaatsvinden op moment van slibterug-
stortingentijdens de onderhoudsfase van het nieuwe getijdendok.

Er zal, conform KRW, nagegaan worden of de huidige kwaliteiveiskechterten de toekomstige ver-
betering naar de gunstige toestand niet wordt belemmerd.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 Ermoet vroegtijdige afstemming komen over de slibverwerkinglarging in een ge-
coordineerde aanpak van zowel het slib van ECA, OWV, de dokken en sluizen e
de onderhoudsbaggerwerken in de Schelde. Daarin moet gekeken worden of nut
toepassing moggk is en of er meerdere van bovenstaande slibstromen kunnen g
borgen worden in onderwatercellen op de bodem van het te dempen Noordelijk |
steekdok.

Zieookvoorgaande opmerking

Nuttige toepassingen vaslibrijkeonderhoudsbaggerspecie in de Scheideen nietbinnen bereik Inde
slibverwerkingsinstallatidMORAS virtdnen ondanks meerdere proefprojectesver meerdere jaren

nu al ruim onvoldoendauttige toepassingelom verwerkt slib af te zettenHet aan landrengen, dro-
gen en verwerkewande onderhaidsbaggerspecie voor ECA zou eear grote kostenverhoging betek
nen en de noodzaak om grootschalige stortplaatsen in te richten (jaarlijks naar schatting een aanvi
700 000 tordroge stof).Het inrichten va een stortplaats op € bodem van het te dempen Noordelijk
Insteekdokis ongewenstoor de toekomstige exploitatiezettingen)en lijkt ook geen best beschikbare
techniekvoor de verwerking van slib

Cumulatief effect van onderhoudsbaggerwerken is onderdeel van het onderzoek. Zie hoofdstuk 1Q
oppervilaktewater en turbiditeit. Er zal, conform KRW, nagegaan worden of de huidige kwaliteit niei
slechtert en de toekomstige verbetering naar de gugyestioestand niet wordt belemmerd.

Geen aanpassing van de PON vereist.
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16

Niettegenstaande het gekozen alternatief niet voor de grootste toename zorgt in
derhoudsbehoefte van slib is 0,7 MTDS/j nog steeds een significante wijziging te
zichte van @ huidige situatie. Het waterlichaam bevindt zich nu reeds in een ongy
stige toestand waardoor milderende maatregelen noodzakelijk zijn.

Natuurpunt Waasland verwacht dat bij de analyse van de impact van het project
wel in aanlegals in operationele fa op deze turbiditeit ook rekening wordt gehou
den met de te verwachten tijdelijke cumulatieve effecten bij de aanleg van de Oo
weelverbinding.

Natuurpunt Waasland wenst hierbij uitdrukkelijk haar bezwaar tegen deze toenar
kenbaar te maken en verwackiin het projectteam dan ook dat er gezocht wordt
welke milderende maatregelen kunnen ingeschakeld worden om de impact van ¢
toename te reduceren. Daarbij dient gekeken te worden naar mogelijke bijkomen
inspanningen voor (vroegtijdige en bijkomende}atie van sliken schor in het
Scheldeestuarium.

Ook verwachten we dat er vroegtijdig wordt afgestemd over de slibverwerking en
berging in een gecodrdineerde aanpak voor zowel ECA als Oosterweel en de on
houdsbaggerwerken van de dokken en de vaargan de Schelde. Daarin moet gek
ken worden of nuttige toepassingen mogelijk zijn en of er meerdere van boven-
staande slibstromen kunnen geborgen worden in onderwatercellen op de bodem
het te dempen Noordelijk Insteekdok.

Zie voorgaandepmerkingin verband met timing van slibterugstortingen van de Oosterweel versus ¢
terugstortingenals gevolg van de onderhoudswerkzaamheden van het getijdendok.

Het strategisch ME kwam tot de conclusie dat de bijkomende ortd®idsbaggerwerken geerngsifi-
cant negatief effect veroorzaken, waardoor milderende maatregeleuit ogenblik niet aan de orde
zZijn. De effecten zullen opnieuw onderzocht worden in kader vanligg@nde PON. Indien uit het onde
zoek nu wel negatieve &f€ten zouden blijken, zullen milderende maatregelen noodzakelijk zijn en ¢
derzocht worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

16

Er dient op een mvollemanier methemelwaterte worden omgesprongen. De na-
tuurgebieden in de directe omgeving van devba ondervinden nu reeds een toege
nomen stress vanwege het gebrek aan neerslag en de toename van hittegolven
gevolge van de klimaatverandering. Deze stress zal de komende jaren enkel ma
nemen. Bij elke geplande ontwikkeling binnen ECA dient tel@ronagegaan in hoe-
verre er daarbij hemelwater (al dan niet rechtstreeks) kan ter beschikking worden
steld van nabijgelegen natuurgebiedétemelwater dat niet kan hergebruikt worde
(door natuur of andere toepassingen) dient maximaal geinfiltreerd tedew alvo-
rens wordt nagedacht over afvoer.

Daarmee moet niet enkel tijdens de exploitatiefase worden rekening gehouden, 1
ook tijdens de bouwfase. Zo kan het niet zijn dat, zoals op blz. 144 te lezephstaat|
bemalingswatergeloosd wordt in de ScheddDit is in strijd met de recente "blue
deal" van Zuhal Demir waarmee wordt geijver bemalingswatemaximaaleen
nuttige toepassinge geven
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In de PON zal in paragraéa6WD N2 y R ¢ | (i S Nd¥rdeRvertiuid&lijktwgrde@dat voor de viakte
van Zwijndrecht een berekening van de waterbalans (i.p.v. een grondwatermodel) in het gebied og
maakt zal worden

Het bemalingswater voor aanleg van figteedeGetjjdendok zal brak of zout water zijn. Dit beperkt d
mogelijke nuttige toepassing voor diemalingswatesignificant.

In paragraab. 5WDNER y R g | (i S Nuwrét RitS/érdeSvbkBuiddlijt en wordt tevens aangegeven d
retourbemalingen ook een mogelijkheid zijn.

18 Daarnaast maakt de projectonderzoeksnota reeds melding van mogeliitereride
19 maatregelen om de verzilting tegen te gaan. Een van deze gesuggereerde milde
maatregelen is een aangepast peilbeheer in de polder. Als landbouwsector willer
duidelijk stellen dat een aangepast peilbeheer enkel kan in samenspraak met de
terloopbeheerder en zolang dit geen negatieve invioed heeft op het landbouwgel
in de polder. Een grote oorzaak van de verzilting in de polder is de dalende infiltr
van regenwater door het verharden van poldergronden door de havenontwikkelir
Bij demilderende maatregelen wordt nergens bijkomende infiltratie van regenwat
binnen het havengebied meegenomen. Bijkomende regenwaterinfiltratie in het hg
vengebied moet gemodelleerd worden als één van de belangrijkste maatregelen
de verzilting van de pdérgronden tegen te gaan.

Op basis van het op te maken grondwatermodel zal in eerste instantipdtenti€éle effect van verzilting
gemodelleerd worden, waarna een eventuele nood aan mildering verder geévalueerd kan wdeden.
zilting is in de PON opgen@m als te behandelen thema bij de grondwatermodelleringrggraaf 10.5.1
Grondwatermodelleriny

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.9.2 Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- In de PON wordt het thema verharding toegevoegd en geéxpliciteerd in volgemdgra-
fen:

Onderzoeksmethodiek water: toevoeging in paragt@afiWwijziging grond
waterkwantiteit)
Onderzoeksmethodiek bodem: toevoeging in paragddafi Hfectbeoordeling
bodem
hyRSNI 281aYSGUK2RAS]T 1fAYEFEFEAGY GKSYF WKAGGS
paragraaf 2.3 Ingreepeffectrelatie

- In de PON wordt in paragra@f5 Grondwatermodelleringyerder verduidelijkt dat voor de
Vakte van Zwijndrecht een berekening vanwlaterbalans (i.p.v. een grondwatermodel)
in het gebied opgemaakt zal worden. Zo kan aangetoond worden dat de toestroming van
water naar de omgeving op peil blijft of, in het geval deze niet op peil zou blijven, welke
acties kunnen ondernomen worden om dedige balans te behouden.
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- Inparagraab5WDNER y R g | (i S Nadv@tR&derv& dilgfij@ @at het bemalings-
water voor aanleg van het tweede getijdendok brak of zout water zal zijn wat de moge-
lijke nuttige toepassingen sigitant beperkt. Tevens wordt aangevuld dat retourbemalin-
gen ook een mogelijkheid zijn.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.10Categorie 10 Onderzoeksmethodiek bodem

4.2.10.1Inspraakreacties en antwoorden

Al Verharding

De extraverharding ten gevolge van voorliggend project dient kwantitatief bereke
te worden. Vervolgens dienen bijkomend in het kader van de doelstelling v&trae
tegische Visie van het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen (de verhardingsgraad bin
bestemmingen gedomineerd door ruimtebeslag te stabiliseren tegen 2050, met i
voorkeur een terugdringen van de verhardingsgraad t.o.v. 2015) maatregelen uit
werkt te worden in dit project zodat er geen extra verharding komt ten gevolge va
dit project.

De methodologie voor het themaerharding zalverder gespecifieerd worden in de PON op basis var|
bovenstaande opmerking

o Minimaliseren van verharding

o Indien tochnoodzakelijk maximaal doorlatend

o Indien niet doorlatend> infiltratie naast de verharding (bufferbekkens en nuttige tof
passing, infiltratiebekkens, )

Het thema verhardingvordt verduidelijkt in de PON in volgengaragrafen

- Onderzoeksmethodiek water: éwoeging in paragra&f.5Wijziging grondwaterkwantiteit
- Onderzoeksmethodiek bodem: toevoeging in paragrdad Hfectbeoordeling bodem

- hyRSNI2S81aYSGK2RAS]T 1tAYFFGY GKSYlF WKA3GG
Ingreepeffectrelatie

Al Verharding

t ® ™ e iNvioéd van de verharding zal dan ook in een later stadium worden ve
Jdzy Rs RS LRGSYGAStS SFFSOGSY 1 dff Sy
niet duidelijk geformuleerd, maar voor beleidsdomein Gavigg is het van belang
reeds in dit onderzoek de (cumulatieve) impact van de verharding te onderzoeke

De methodologie voor het thema verharding zal verder gespecifieerd worden in dézZrROdok vorige
adviezen en inspraakreacties)

7 De ontwikkeling van Vlakte van Zwijndrecht en Bieshoek brengt ook een duideliji
komende verharding met zich mee. Dezmlbmveranderingen dienen in een verhar
dings /onthardingsbalans beoordeeld en gecompenseerd te worden. Ook hiervoq
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heeft Milieuraad een aantal voorstellen binnen de gemeente Zwijndrecht in een u
voerige presentatie gebundeld. Mogelijkheden zijn er oraietlere op en rond Fort

Sint Marie, opbreken van vele priven openbare;vaak niet vergundeverhardingen

AY RS 0S02dzwR 1 2YZ 2LWNB1SYy 208SND2RA
dige aanvraag te verkrijgen bij de milieudienst of milieuraad van Zweigidr De con-
crete bijdrage vanuit ECA kan er in bestaan dat er financieel en/of logistiek wordi
gedragen aan de realisatie van deze onthardingsvoorstellen om op die manier dg
komende verharding deels te compenseren in de gemeente Zwijndrecht.

De mehodologie voor het thema verharding zal verder gespecifieerd worden in de(B®blok vorige
adviezen en inspraakreacties)

7 Op plaatsen waar geen accidentele vervuiling in de bodem kan indringen stellen
voor om daar goeavaterdoorlatende bodembedekking op te leggen.

De methodologie voor het thema verharding zal verder gespecifieerd worden in dézZrOdok vorige
adviezen en inspraakreacties)

7 .A2 RS 0SA0KNR2GAY3I @Iy &aalLlSOASOoSNAA
S TSGGSyé¢ 2L 6t oy @Fy RS y2il Aa
slib, na steekvast maken en samenpersen in de Amiostallatie. Deze vorm van
nuttig gondstofhergebruik van deze meest problematische fractie van de speciel]
ging moet vermeld en aangemoedigd worden.

Niet al het slib op AMORAS wordt nuttig hergebruikt. Ondanks meerdere proefprojembemuttig her-
gebruikwordt het slib hoofzakelijk gestt in de naastgelegen stortplaatBeverwerkingsinstallatie op
AMORAS is ontworpen en vergund om verontreinigd slib te verwerkergerahanzienlijke kostprijs
geeft per m3. Voor nieverontreinigde specie wordt dan ook naar andere oplossingen gek&keats
vermeld in de PON wordt voor zandige specie gekeken naar afzet op de commerciéle markt als alf
tief voor delfstoffen.

Geen aanpassing PON vereist.

7 We vinden de op blz 158159 gehanteerde beoordelingswaarden niet evenwichtig
opgesteld en vrageom bijsturing. Bv +2: ontharden 10 % van projectgebigg-2:
verharden infiltratie kan voor >= 50 % binnen projectgebied. Als 10 % als aanzie
+2 wordt aanzien, dient 10% verharden als aanzienlijk nega®géénzien te wor-
den. Idem voor de andergjfers.

Het toetsingskader voor verharding wordt na overleg als volgt aangepast:

-3 Meetbare impact op de grondwaterbalans, ook buiten het projectgebied (polder), aanzienlijk neg
-2 Meetbare impact op de grondwaterbalans binnen het projectgebiedatief
-1 Beperkte impact op de grondwaterbalans binnen het projectgebied, beperkt negatief

0 Geen impact, geen of verwaarloosbaar effect.

8 In deze inspraak wordt vastgesteldht de PONCCL na drie jaar nog steeds vaag is
over de specieberging terwijl voor dergelijke prdjals CHECA en in het bijzonder
CCL een dergelijke vaagheid nefastoor de beoordeling van de concrete realisatig
mogelijkheid van het project (Winkelhkdok of Boemerangdok). Deze vaagheid, to
zelfs mogelijk tijdens de uitvoeringsperiode, is niet toelaatbaar, en moet zo snel
gelijk uitgeklaard (ook met betrekking tot de MKBA) worden. Wij kiezen niet voor
techniek van de voldongen feiten.

In de utwerkingsfase zullen verdere onderzoeken gevoerd worden naar de problematiek van grong
schot en de mogelijke oplossingsrichtingen.
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In de SMKBA werd wel degelijk rekening gehouden met eernskosénhangende met het grondover-
schot.

Geen aanpassing van 8©N vereist.

16 De ontwikkeling vafcCA en andere deelprojecten (zoals WOW en Bieshoekjt
ook een duidelijke bijkomende verharding met zich mee. Deze bodemveranderin
dienen in eenverhardings /onthardingsbalansbeoordeeld en gecompenseerd te
worden.Daarvoor kunnen delen vate Kwarikweg en delen van de verharding in H
StMarie worden opgebroken. Binnen het project dient gekeken te worden welke
pervlaktes eveneens kunnen worden onthard.

Voor het overschot van deze balans (wat onvermijdelijk is gezien de grote toenali
aan verharding) moet maximaal ingezet worden op (ondergronidgiyatie van he-
melwater en groendaken om het hitteilandeffect te verkleinen.

De methodologie voor het thema verharding zal verder gespecifieerd worden in dézZROdbk vorige
adviezen en inspraakreacties)

4.2.10.2Aanpassingen aan dprojectonderzoeksnota

- Het thema verharding wordt verduidelijkt in de PON in volgepaeagrafen
Onderzoeksmethodiek water: toevoeging in paragi@afwijziging grondwaterkwantiteit
Onderzoeksmethodiek bodem: toevoeging in paragrdad Efectbeoordeling bodem
hyRSNI 251aYSGK2RAST 1fAYIFAdY GKSYlI WKA3GNG S&aGNBS&aac
greepeffectrelatie

- Het toetsingskader voor verharding wordt als volgt aangepastn nieuwe paragra®.5:

-3 Meetbare impact op de gr@waterbalans, ook buiten het projectgebied (polder), aanzien-
lijk negatief

-2 Meetbare impact op de grondwaterbalans binnen het projectgebied, negatief
-1 Beperkte impact op de grondwaterbalans binnen het projectgebied, beperkt negatief

0 Geen impact, geeof verwaarloosbaar effect.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactuakerde projectonderzoeksnota.

4.2.11Categorie 11 Onderzoeksmethodiek lucht

4.2.11.1Inspraakreacties en antwoorden

Al Lucht en klimaat
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Gezien de relevante uitstoot van het ECA project, is het noodzakelijk om in het h
stuk juridisch kader erandvoorwaarden de beleidsrelevantie met de luos kli-
maatplannen (2032050) robuuster te omschrijven en te toetsen. De hoofdtekst
dient afgestemd te worden met de bijlage in de PON.

In de PONvorden in paragraaf 4.3 en paragraaf 4.4 het Vlaams eeeegiklimaatbeleidsplan en het
Vlaams luchtplan vermeld. De beschrijvingen in deze paragrafen zullen uitgebreider gemaakt worg
met vermelding dat dit in de verschillende relevante disciplines afgetoetst moet worden.

Al Lucht en klimaat

Er dient in it onderzoek nagegaan te worden in welke mate het project kan bijdra
FFy RS R2StadSttAy3aSy dzaid RST Scgoédéreiy
GSNIP2SNDRP® 5A0 ¢g2NRG Fy3aIS{2yRAIR 2L

den op welke maniergjoetst zal worden aan de relevante subdoelstellingen, ver-
meld in bijlage 2 bij dit advies. Momenteel ontbreekt zowel in het hoofddocument
van de PON als in de bijlage bij het PON de toetsing aan de subdoelstellingen ui
beleidsplannen lucht en klimadbeze omschrijving moet in de PON opgenomen w
den zodat het duidelijk is aan welke subdoelstellingen er gaat getoetst worden.

In de PON worden in paragraaf 4.3 en paragraaf 4.4 het Vlaams er@rdimaatbeleidsplan en het
Vlaams luchtplan vermeld. Deschrijvingen in deze paragrafen zullen uitgebreider gemaakt worden
met vermelding dat dit in de verschillende relevante disciplines afgetoetst moet worden.

bdoelstellingen verkeer te beoordelen bij discipline mobiliteit

Al Lucht en klimaat

Onderzoek naar milderende maatregelen kan noodzakelijk zijn op basis van het tg
van de impact aan het significantiekader van Lucht. Mildering kan ook noodzakel
om invulling te geven aan de beleidsmatige randvoorwaarden. In de disciplineshug
klimaat betreft dit de doelstellingen uit het Vlaams luchtbeleidsplan 2030, het Vg
Energieen klimaatplan 20222030 en de Vlaamse klimaatstrategie 2050 (inclusie
subdoelstellingen die gedefinieerd werden voor bepaalde sectoren of activitei
Voor alle geplande activiteiten die een relevante impact hebben op het behaler
deze doelstellingen dient bijgevolg mildering onderzocht te worden. Uit het Stra
sche MER bleek dit reeds het geval te zijn voor NOx enHi€bij is het ook belangrij
dat nagegaan wordt of de keuze van mildering de lange termijndoelstellingen nig
pothekeert en dus toekomstbestendig (robuust) is, hierbij wordt specifiek verwg
naar de langaermijn-doelstellingen van zowel het luchtplan als de klimaatstrategi

In de PON worden in paragraaf 4.3 en paragraaf 4.4 het Vlaams ermndiémaatbeleidsplan en het
Vlaams luchtplan vermeld. De beschrijvingen in deze paragrafen zullen uitgebreider gemaakt worc
met vermelding dat dit in de verschillende relevante g¢iboes afgetoetst moet worden.

Onderzoek naar MM wordt gekoppeld aan zowel impactiepuchtkwaliteit als de relevantie van de
emissies in functie van de beleidsdoelstellingen.

Voor diverse subdoelstellingen worden beoordelingen in andere disciplines opgenomen, al of niet
vanuit de discipline lucht hiervoor de nodige data werdangeleverdCO2 emissie voor klimaat; verzy
rende en vermestende deposities voor biodiversiteit. Subdoelstellingen inzake verkeer komen aan
de discipline mobiliteit

Al Lucht en klimaat

De conclusies dienen doorvertaald te worden naar de receptagises van mobili-
teit.
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Naar aanleiding van de opmerkingen op deel mobilizaitin de PON onder paragraaf 8.5.4 toegevoec
worden welke data aangeleverd zuleorden vanuit de discipline mobiliteit aan de andere disciplineg

Dit zorgt ervoor dat ook met bovenstaande opmerking rekening gehouden wordt.

7 De totale uitstoot van vervuilende en verzurende stoffen mag na het in gebruik n
men van het nieuwe contaerdok niet groter zijn dan ervoor. Daartoe moeten op d
verse vlakken uitstootverminderingen gerealiseerd worden.

De impact als gevolg van de uitstoot van luchtverontreinigende stoffen wordt beoordeeld in het ME
conform het in de PON vermeldde toetsikgder.De uitstoten worden begroot en vergeleken met de
uitstoten in de referentiesituati® a SNJ 2LJ RFG RS adSttAy3aylyYS |
LIt RS £20F0ASEX 611N I OlidzSSt y23 3SSynzaled@di A ¢
emissiesvorden in kaart gebracht.

Geen aanpassingan de PONereist.

7 t HnY WxSNRSNIAa Ay RS LINB2SOGRSTAYA
y2YSYY ahy 3S8SSy 06S0S1SyAra@z2ttS Fyidl
schermingszones te veroorzaken zal een reductie met 20% van de NOx emissie
de aangemerde schepen (ten opzichte van de geplande situatie in 2025) en een
ductie met 80% van de NOx emissies van de terminalexploitatie (ten opzichte va
geplande situatie in 2025) moeten gerealiseerd worden. Tenzij dat uit meer gede
leerde berekeningetijdens de uitwerkingsfase kan aangetoond worden dat een Ig
ISNB NBRdzOGAS T 2dz @2t aidll yoéd W KSi
geplande situatie in 2025 zullen zijn. Komen de voorgestelde reducties overeen
een standstill van de uitstod? Of toename? Of afname? De huidige formulering is
veel te onduidelijk wat betreft de effectieve referentiewaarden om reductie van 2
of 80% tegen af te wegen. Als referentietoestand zouden de meest recente cijfer
de NOxemissies moeten gebruikt woeth. De emissies zouden in elk geval niet mo
gen toenemen en bij voorkeur moeten dalen tov huidige toestand. In deze parag
Sy 6A2 RS alOGAS YSOi R22NBSNJIAYy3I Ay
.. % voor NOX, tenzij dat een lagere reduttie¢ dz @2t adl Fyé¢ 5S1T §
moet verwijderd worden omdat er nu reeds een te hoge N@stoot is en men moet
gaan voor de maximaal haalbare reductie.

De definitie van het project zoals vermeld in het Voorkeursbesluit is het startpunt van het onderzoe
dens de uitwerkingsfase kan de definitie verder scherp gesteld worden zodat het projectbesluit zee
delijk aangeeft wat kan en niet kan.

Er kanbij de start van het MERiteraard niet gesteld worden in hoewerde emissies zullen teef afne-
men versus de emissies 2025.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

7 Door de capaciteitsverhoging zullen er extra zeeschepen in de haven varen. De
ten hiervan op de luchtkwaliteit dienen ook mee in rekening gebracht te worden ¢
milderende maatregelen moeten hier ook mee voorzien worden.

De PON voorziet het nodige onderzoek hiervoor.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

7 Zowel het vervoer over deeg, het spoor als het water moeten op korte termijn (te
gen 2025) beduidend schoner gemaakt zijn.

De vergroening van transport is eerder regionaal, federaal of zelfs Europees geregeld.
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Bij de uitwerking van het MER wordt uiteraard rekening gehouden rmééederwachten evolutie.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

7 De regelgeving voor de Lage Emissiezone (LEZ) moet verder uitgebreid worden
het volledige havengebied en de omliggende gemeenten; zowel voor personen g
voor vracht en spoorwegvervoeen vaartuigen

In het kader van deze inspraakronde worden enkel methodologische reacties weerhouden. Dit is €
een standpunt dan een reactie op methodologie.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 De volledige scheepvaartvioot moet in de eerstkomende jaren (iredéoap naar de
bouw van ECA) reeds beduidend schoner worden, om klaar te staan met een ov
wicht aan schone vaartuigen tegen dat ECA operationeel zal worden. Voor ECA
dan vanaf de opening nog strengere voorschriften gelden. Deze maatregelen mqg
vele jaren op voorhand aangekondigd worden omdat het omvormen van dure va
tuigen een proces is dat lang duurt. Daarbij moet men er rekening mee houden d
het aandeel van schepen in de totale emissie van vervuilende en verzurende sto
een zeer groot aasteel vormen van de totale uitstoot.

De emissies van scheepvaart worden mee begroot in de uitwerkingsfaesij wordt rekening gehou-
den met mogelijke autoome of gestuurde vergroeningn met de maatregelen die in het project reed;
opgenomen zijn

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 De voorliggende studie heeft tot doel voor het deel luchtkwaliteit de mogelijke lug
emissie tijdens de exploitatie in te schatten en deze te vergelijken met het refere
scenario. Een van de relevante bronnen varissies is containerbehandeling. Uit de
beschrijving van het model is echter niet duidelijk welke emissies horen bij contal
behandeling. Logischerwijze worden enkel de emissies nodig om een container {
handelen meegenomen in de berekening en dit naaalogie van de GLEC methodeg
@22NJ RS 0SNB1SYyAy3 @y [/ hu SYA&aarsS L
oSGl Ffdé¢ LINAYOALS Y2SG RS @SNIyi@22N
die ook effectief verantwoordelijk is voor de uitstoot ervd&nkel op die manier kun-
nen maatregelen genomen worden om dergelijke emissies te verminderen.

De scope van de emissieberekeningen is wel degelijk aangegeven in de PON. Alle emissies in het
teerde studiegebied worden geinventarisegah de impactan de extra emissies beoordeeld

Geen aanpassing aan de PON vereist.

9 De basis van het onderzoek naar de niet voor de weg bestemde mobiele machin
een OFFREM studie die dateert uit 2015. Ondertussen zijn er nieuwe technologig
enoAcl2YSYRS SAa8y 3ISAaGSER by RS &N
op de terminals. Wij zijn er dan ook van overtuigd dat de data uit de studie gedat
is. Aangezien deze studie de emissiemodellen en daar uitvloeiend de grenswaar
mee zabepalen lijkt het ons logisch dat er gerekend wordt met correcte uitgangs
waarden. Vanuit DP World zijn wij dan ook vragende partij om betrokken te word
bij deze studie zodat correcte data kan worden aangeleverd.

In de PON zal in paragra#®.2.1.5Wb X2 ® NJ RS 6S3 0 Sa i S Yohk&mentermeft
worden dat de OFFREM studie uit 2015 minstens geherevalueerd zal worden in het licht van recer,
technologieén.

9 Voor de milieukwaliteitseis voor luchtkwaliteit dient voldaan te worden aan baidi
en toekomstige luchtkwaliteitsnormen. Zoals hierboven reeds aangegeven onder
deel geluid creéert dit een grote rechtsonzekerheid bij bedrijven over welke maat
gelen genomen moeten worden.
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Dit is geen reactie op methodologie van het onderzoek.

Gee aanpassing van de PON vereist.

9 Omdat sommige spelers in de haven de afgelopen jaren reeds grote inspanningg
verden om energie te besparen en uitstoot te reduceren is voor de verschillende
emissiedoelstellingen een gedifferentieerde aanpak noodzakelijk. Het nieuwe stg
the art dokdient anders te worden benaderd dan de reeds bestaande terminals. |
alleen moet er bij de bestaande terminals rekening gehouden worden met bestag
operaties, vereiste flexibiliteit en de haalbaarheid van bepaalde technieken maar
met de reeds geleerde inspanningen naar emissiereducerende maatregelen en ir
vatieve technieken.

In het projectbesluit zullen de nodige randvoorwaarden alsook het flankerend beleid opgenomen w
den. Deze randvoorwaarden, alsook het flankerend beleid kan gedifferentieandien, met specifieke
acties naar nieuwe terminals en specifieke acties naar bestaande terminals.

De beoordeling van de emissies wondlieerste instantidoegespitst op de nieuwe activiteiten

Geen aanpassing aan de PON vereist.

13 Enkele laatste bezorgdheden zijn er op vlak van luchtvervuiling inzake NOXx en fij
Als men de meetgegevens van IRCEL raadpleegt, behoeft het weinig uitleg om t
dat het allesbehalve gunstig is. Hierbij doel ik specifiek op de meetstations ediod |
Ik hoop dat dit milieuaspect eveneens uitgebreid aandacht krijgt en dat er maxim
ingezet wordt om deze emissies te beperken, hetzij terug te dringen.

Het onderzoek voorziet een volledige analyse van de huidige en geplande situatie met bettekkiag
NOX en fijn stof.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

16 Natuurpunt Waasland is dan ook van mening dat in de definitieve projectbesluite
maatregelermoeten worden opgenomedie een zo maximaal mogelijkél.i. zowel
economisch als technisch haalbarefluctie van deze emissidsewerkstelligen zon-
der dit nog aan extra voorwaardes (zoals resultaten van meer gedetailleerde ber
ningen) te onderwerpen.

Deze reactie weerspiegelt niet de definitie van hetjpob zoals opgenomen in het Voorkeursbesluit.
Verder onderzoek in de uitwerkingsfase zal aantonen tot op welk niveau emissies beperkt of gerec
ceerd moeten worden.

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.11.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Inparagrad4.3 en 4.4 van de PON zullen de toelichtingen met betrekking tot Vlaams erergie
klimaatbeleidsplan en Vlaams luchtplan uitgebreid worden, met vermelding dat dit in de verschil-

lende disciplines afgetoetst moet worden.

- Inde PON zal in paragrabf.2Wh 2@ NJ RS 6S3 0 Sai S YokSmenddameit S
worden dat de OFFREM studie uit 2015 minstens geherevalueerd zal worden in het licht van re-

cente technologieén.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-

ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.
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4.2.12Categorie 12 Onderzoeksmethodiek klimaat

4.2.12.1Inspraakreacties en antwoorden

Al Lucht en klimaat

Bij het voorliggend onderzoek en beoordeling naar milderende maatregelen voor
cipline klimaat dient van volgend uitgangspunt vertrokken te wordgtke bijko-
mende broeikasgasemissie is significant, we moeten streven naar zo hoog moge|
YIFGaOKEF LISt A21S oGSy Sy T2 113 Y2
lingskader in de PON moet dan ook geschrapt worden. Vanuit dezeldgperdeling
dienen binnen @ discipline klimaat milderende maatregelen onderzocht te wordet
Bijkomend heeft de beoordeling binnen klimaat als doel de grootteorde van de inj
pact en de nood aan flankerend beleid binnen dit project te duiden.

Hetvoorgestelde significantiekader in (ONin paragraafl2.4W9 F F SO0 S22 NRSf Ay :
wordt geschraptTijdens de richtlijnenvergadering werd door a@éviesverlenewerduidelijkt dat geen
kwantitatief significantiekader voor de discipline klimaat opgenomen moet worden. Wdl diienaard
een gedetailleerde evaluatie van het ECA project ten opzichte van het Vlaams egarglienaatbeleids-
plangemaakt te worden, Dit wordt verduidelijkt in de PON.

A7 Onderzoeksmethodiek klimaat

Het onderdeel focust zich hoofdzakelijk op de broeikasgassen. Op lokaler niveay
speelt mogelijk de toename van verharding een grotere rol op de kaart van de hil
stress. Gemeente Zwijndrecht scoort door de verstedelijking slecht qua hittestreg
Bijgevolgdienden de gevolgen op de hittestress van de ontwikkeling van deze zo
worden onderzocht. Dit zowel in het havengebied als de gevolgen voor gemeent
Zwijndrecht.

Hittestress is als thema reeds mee opgenomen in de PON.

Het effect zal kwalitatief bespken worden in het MERIt wordt verduidelijkt in de POM hoofdstuk
12 Onderzoeksmethodiek klimaat.

A7 Toename van hittestress op grondgebied Zwijndrecht ten gevolge van bijkomend
verharding in voorliggend complex project kan gedeeltelijk worden gedéeerd
door (1) gemotiveerde en robuuste dimensionering van groenblauwe vingers in h
projectgebied, en (2) middels een onthardingscompensatie onthardingsprojecten
het gemeentelijk grondgebied te financieren in redelijke verhouding tot de toenar
vanhittestress ten gevolge van het project.

De gemeente vraagt om beide op te nemen als te onderzoeken milderende maat
gel.

Hittestress isls thema reedsnee opgenomen in de PON
Uit het onderzoek zal blijken of dergelijke maatregelen nodig zijn; nigaeg voorafname erop.

Het effect zal kwalitatief besproken worden in het MER. Dit wordt verduidelijkt in deifP@dbdfdstuk
12 Onderzoeksmethodiek klimaat
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7 Blz172 De Europese Commissie heeft bovendien een gezamenlijke reductie van
uitstoot van broeikasgassen in 2050 met 80 tot 95 % (tegenover het referentiejag
1990) als lange termijndoelstelling gesteld. Ook Vlaanderen heeft een Viaamse K
maatstrategie 2086 (goedgekeurd door de VR op 20 december 2019), met als stre
doel de Vlaamse nidETS broeikasgasemissies met 85% te reduceren tegen 205(Q
t.0.v. 2005. Hierin zijn ook indicatieve doelstellingen per sector bepaald; voor
transport wordt tegen 2050 gestreefthar een nuluitstoot. Dit houdt in dat tegen
dan zowel het personenvervoer als het goederenvervoer op dat moment volledig
emissievrij moeten zijn. Zoals blijkt uit het Vlaams EnergiKlimaatplan 2021
2030 zal Belgié, bij de huidige tendensen, et imiesslagen de doelstellingen voor 203
te halen zonder belangrijke bijkomende inspanningen. Het kan in de ontwikkeling
ECA geen optie zijn om er van uit te gaan dat Belgié er niet in zal slagen om voo
de doelstellingen te halen en zich daarr®gr te leggen. De aandacht moet daaren
1S3Sy 3IStS3IR 62NRSYy o6A2 KSG ySySy @4
mate belangrijke doelstellingen wél te halen.

ECA zal beoordeeld worden in het licht van de Vlaamse enemgidimaatdoelstellingen. Dat is zo voor
zien in de POl hoofdstuk 4 Beleidskader en juridische contéit emissievrij zijn van goedereen
personenverkeer isen doelstelling en taakstelling voor de hogere overheden (Vlaams, federaal, EU
pees)

Geen aapassingran de PONereist.

7 Blz 67 bij klimaatrobuustheid ook een verhardingasnthardingsbalans laten opma-
ken met onthardingen elders. De bijkomende opwarming door meer gebouwen e
verhardingen, moeten gemitigeerd worden met bijkomend groen en wate

I SG GKSYI WKAGGSadNBaaQ TFE 16FtAGFGAST vehidiL
delijktin paragraaf 2.4 Effectbeoordeling en sigmifintiekader inde PON.

7 Blz 175 bij de ingreepeffectrelatie vragen we om meer aandackthebben voor ef-
fecten van het project op waterinfiltratiecapaciteit (tgv verharding, maar ook door
manier van inrichten van de nigerharde delen) moeten beoordeeld worden;

RFEFNRY (2S8S@22S3Sy Iy W.A2RN}3IS G yvolK
ISy @Ily (1tAYlIF GOSN yYRSNAYIAYQ
I SG GKSYI WKAGGSadNBaaQ TFf 16FtAGFGAST o0SalL

delikt in paragraafi2.4 Effectbeoordeling en significantiekaderda PON.

Ook voor het aspecterhardingen wordt de PON aangevuld (zie onderdeel bodem).

7 htd of1T wmtTt adlrlrdy a1 SG SFFSOG GlLy 9/
aan de hoger vermelde no debitle. Om die doelstelling te bereiken voorziet het

Vlaamse Klimaatn energiepla een reeks maatregelen, waarvan sommige recht-
streeks relevant (kunnen) zijn voor de ingrepen die voorzien zijn in het kader van
onder meer: 1) Terugdringen van bijkomend ruimtebeslag, ontharding en beheer
niet-verhard ruimtebeslagHet terugdringn van bijkomend ruimtebeslagpe verhar-
dingsgraad binnen het bestaande en het bijkomende ruimtebeslag doen afnemer
resp. beperkens;Het inrichten en beheren van nieerhard ruimtebeslag met oog op
verhoogde koolstofopslag. 2) Verhoogde koolstofopsldmpmen natuurVVoorkomen

gy 6X0 @SNI ASA I yWerhobgdedopdlay dbar SafilBgS/anbil
mend bos en natuwVerhoogde opslag door integraal waterbeheer, inrichting en \
natting Voorbeelden hiervan zijn de doelstellingen om de verimgsgraad in de be-
stemmingen landbouw, natuur en bos tegen 2050 minstens met 1/5 terug te drin
(ten opzichte van 2015) en de verhardingsgraad binnen de bestemmingen gedor
neerd door ruimtebeslag te stabiliseren tegen 2050, met bij voorkeur een
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terugdrild Sy @Iy RS @SNXKINRAYy3IaaINII+R GSy
om in deze projectonderzoeksnota deze reeks maatregelen op te nemen. We vrg
met aandrang om ze nog verder uit te werken in concrete en bindende maatrege
toegepast op de ontwikeling van ECA in al haar aspecten.

ECA zal beoordeeld worden in het licht van de Vlaamse eremgidimaatdoelstellingen. Dat wil niet
zeggen dat elk onderdeel van het Vlaams enemgieklimaatplan per definitie ook een weerslag moet
hebben binnen eeindividueel project als ECA.

Verder uit te werken tijdens de uitwerkingsfase, maar geen aanpassing van de PON vereist.

Voor de kwaliteitseis rond klimaat wordt er gesproken over het inzetten op klimaa
buustheid. Hierbij moet echter opgemerkt worden dat wanneer eisen met betrekk
tot collectieve voorzieningen (bijvoorbeeld hergebruik grijs water en warmtenetw
en duurzame energiepwekking steeds rekening gehouden dient te worden met d
grootte van he perceel en de effectieve energievraag het bedrijf. Het zou onlogisg
zZijn om op kleinere percelen verplichtingen op te leggen die de beschikbare oper
nele ruimte tot een minimum beperken.

Overweging zal binnen het geintegreerd onderzoek meegenomedeso

Geen aanpassing van de PON vereist.

11

Hoe kadert u dergelijk plan binnete klimaatdoelstellinger? Het is toch de bedoelin
om klimaatvriendelijker te werken en dit zie ik niet bij deze plannen. Meer contair]
trafiek betekent meer CO2 uitstoatpwel door de schepen als door het lossen, lad
en transport naar het achterland. Wat met de waterhuishouding? Droogte, warmt
Weer meer betonnering en verstoring van de bodem.

zien in

ECA zal beoordeeld worden in het licht van de Vlaamse enremyidimaatdodéstellingen. Dat is zo voor-

Geen aanpassingan de PONereist.

de PONenrekening houdend met de opmerkingen van EKG betreffende beoordelingskader.

4.2.12.

2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

Het voorgestelde significantiekaderparagraaf 24WY9 F ¥ SO 0 S22 NRSt Ay3a Sy aiidy
wordt geschrapt. Voor de discipline klimaat wordt geen kwantitatief significantiekader vooropge-

steld in de aangepaste PON. Wel wordt verduidelijktdtabroeikasgasemissies van het project

ECA gedadiilleerd begroot zullen worden en afgetoetst ten opzichte van het Vlaams erergie
klimaatbeleidsplan.

In paragraaficdon WO FFS OG0 S22 NRSfinde PONSWordiaverderyvarduikledjkt gail A ST I R ¢
KSG GKSYIl WK Aiéf beSpiakenBakiciden il dé iniiedetfdctieoordeling.

In paragraaB.5van de PON (onderzoeksmethodiek mobiliteit) wordt aangevuld dat de gevoelig-
heidsanalyse naar modal split ook omwille van mogelijk toekomstige capaciteitsproblemen op de

Rijn omwille van laagwaterstaden wordt uitgevoerd.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseky projectonderzoeksnota.
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4.2.13Categorie 13 Onderzoeksmethodiek geluid en trillingen

4.2.13.1Inspraakreacties en antwoorden

Al | Er wordt in de methodiek voor de discipline geluid en trillingen nog geen rekening gehouden met de beg
ling van de cumulatieve effeen van ECA in zijn geheel (incl. de Westelijke Ontsluiting die momenteel ove
komstig de algemene methodiek deel uitmaakt van de referentiesituatie 2030). Deze beoordeling maakt
integraal deel uit van de PON CCL en moet nog worden opgenomen.

In de CCL zullen ook de geluidseffecten van de werking van de WOW beschreven worden. Dadleraaseen
afzonderlijke paragraaf de geluidseffecten van de aanleg van de WOW mee herhaald wordeefiedt@hderzoek
voor de CCL zodat hier een cumulatieve impactbeoordeling kan plaatsvinden.

De WOW maakt echter wel degelijk deel uit van de referentiesituatie van de CCL, zoals correct beschreven ir
in paragraaf 3.2 Referentiesituatie

Al | Er wadt in de projectonderzoeksnota gesteld dat de impact voor verkeersgeluid beperkt is. Zeker voor h
spoorverkeer, dat omwille van de noodzakelijke modal shift fel gaat groeien, is dat geen correcte aannat
spoorverkeer zal ook buiten het havengebieh impact hebben op de leefbaarheid van omwonenden. Dit
dient in het MER correct in beeld gebracht te worden.

In paragraaf 3.1 Studiegebiedvordt de motivatie voor afbakening van het studiegebied verder versterkt. Het st
diegebied wordt ook uitgebreid.

Al | Hinder en geluid

p.87: De inhoudelijke beschrijving van de geluidsactieplannen beperkt zich tot het geluidsactieplan voor
langrijke wega, echter ook de geluidsactieplannen voor belangrijke spoorwegen en de agglomeratie Ant
pen zijn hierbij van belang en moeten in deze beschrijving opgenomen worden.

Deze opmerking dient overgenomen te worden in de Roibofdstuk 4Beleidskader en juridische contdrttabel
4-1.

Al | Hinder en geluid

Studiegebied p. 179: Het vooropgestelde studiegebied is te beperkt gekozen, want uitgaande van de ve
stelling dat de impact van het project op het verkeersgeluid beperkt is. Men bakent het studiegebied af t
gebied waarbij een effect van 1dB optlomgevingsgeluid verwacht wordt. De aannames hierbij zijn echter
niet correct, met name niet voor spoorverkeer. Het behalen van de vooropgestelde modal split voor cont
vervoer van 43% vrachtwagens, 15% spoorvervoer en 42% binnenvaart, zowel vieuwle als de bestaand
containrterminals, maakt immers deel uit van de projectdefinitie van ECA (p.24 van de PON). De huidige
split is 34% binnenvaart, 8% spoor en 58% weg. Dit betekent dus bijna een verdubbeling van het goede
spoorverkeer alleenlalitgaande van deze modale shift (+87%).

Het studiegebied moet dus verruimd worden tot het gebied waarbinnen men nog effecten verwacht uitge
van het toegenomen spoorverkeer.

In paragraaf 3.1W{ { dzR A @& dd deinbtiRafe voor afbakening van hetudiegebied verder versterkt. Het stul
diegebied wordt ook uitgebreid.

Het studiegebied zal om die redenk opgesplitst worden voor de evaluatie m.b.t. de industriéle activiteiten eng
zijds en de transportactiviteiten (wegn spoorverkeeranderzijds.

Al | Hinder en geluid
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De cumulatieve effecten van het gehele complexe project ECA moeten besproken worden in deze PON
diegebied moet dus ook in functie daarvan gekozen worden (het aansluitpunt van de WOW op de E34 i
per binnen het sidiegebied).

In paragraafl3.1W{ G dzR A @& dd deinbtiRagle voor afbakening van het studiegebied verder versterkt. Het s
diegebied wordt ook uitgebreid.

Al

Hinder en geluid

Er wordt een huidige referentiesituatie (20207?) voorgesteld (p.18®asis van metingen en bestaande gege
vens, waaronder de strategische geluidsbelastingkaarten voor belangrijke wegen en spoorwegen
A Het aantal meetpunten is eerder beperkt in het licht dat ook de cumulatieve effecten van het gel
complexe project ECA moetevorden bepaald en in het licht van de toename in het goederenspo
verkeer. Er worden best nog bijkomende metingen uitgevoerd (of overgenomen uit de andere of
delen van ECA) ter bepaling van het omgevingsgeluid (o.a. ter hoogte van Verrebroek, Kiditkec

ren voor spoorverkeer).

A Metingen moeten uitgevoerd worden onder representatieve omstandigheden. Er moet een insch
ting gemaakt worden in welke mate de huidige coranaatregelen de huidige omstandigheden bei
vioeden.

A Gelieve de correcte bronvermelding te hanteren bij het gebruik van o.a. de strategische geluidsk
tingkaarten en het referentiejaar te vermelden (zie Geopunt, bijv. "Strategische geluidsbelasting
kaart, referentiejaar 2016, belangrijke en aanvullende gred-den, Vlaamse Overheidep. Omge-
ving (BJO) en AWV (Afdeling Wegenbouwkunde)"). De huidige kaarten hebben referentiejaar 2(
Een belangrijke nuancering is ook dat deze kaarten niet gebiedsdekkend zijn, er kunnen dus ge
clusies getrokken wordewvoor (spoor)wegen die hierin niet werden opgenomen. Daarnaast zijn d¢
kaarten strategisch van aard en zijn ze minder geschikt voor specifieke lokale situaties oprproje
veau.

A Er wordt geen toelichting gegeven over de referentiesituatie 2030 die wortigesteld in de alge-
mene methodiek. Hoe wordt deze bepaald voor de discipline geluid en trillingen?

Deze opmerkingen worden als volgt beantwoord:

1 m.b.t. referentiesituatie: Het is de bedoeling om de verschillende meetpunten in verschillende onderd
vanECA samen te gebruikerodd een ruim beeld van de geluidssituatie bekomen wokit.wordt aange-
vuld in de PON.

1 m.b.t. representativiteit onder Covill9 maatregelen: de geluidsmetingen die zo snel mogelijk worden (
gevoerd, ter bepaling van het huidigmgevingsgeluid kunnen een onderschatting zijn omwille van min
verkeer en minder havenactiviteiten. Het effect dat bijgevolg bepaald wordt voor het complexe projec
zal groter zijn en bijgevolg worstise Aanvullend wordt getracht om een inzidt krijgen in het pecen-
tage minder verkeer en minder havenactiviteiten om een inschatting te kunnen maken hoe groot de ¢
schatting kan zijn.

1 m.b.t. strategische geluidsbelastingskaarten LNE 2016: om die reden worden deze aangevuldj@et d¢
luidsbelastingskaarten opgemaakt door het havenbedrijf zelf in 2016.

1 m.b.t. referentiesituatie 2030voor de industriéle activiteiterwordt dezelfde situatie in 2030 als in 2019
verondersteld Voor weg en spoorverkeer wordt gewerkt met de cijfers uit discipline mobiliteit voor
referentiesituatie 2030 (waarin 0.a. WOW en andere ontwikkelingen reeds zijn inbegr&iewprdt aan-
gevuld in de POM paragraaf B.2 Referentiesituatie

Al

Hinder en geluid

In het ingreepeffectschema werden de planolagihe wijzigingen en de wijzigingen in verkeer/transport vog
geluid in de aanlegen exploitatiefasen nog niet opgenomen.

Deze opmerking wordt verwerkt in paragrad&¥3WL y ANBSLI STFFSOGaO0OKSY!Il Q

Al

Hinder en geluid

Er wordt een eindscore toegekend op basis van het respecteren van de geluidsnormen. Dit heeft echter
maken met het planologische effect, namelijk dat de geluidsnormen sterk wijzigen. De eindscore is in de
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ook niet toepasselijk en zorgt enkador verwarring of een onderschatting van de effecten (het respecteren
van de geluidsnormen maakt van een tussense8riij het stijgen van de geluidsnormen met 10 dB als geV,
van de herbestemming een eindscore vah

Een bijkomende nuancering is dba ook dat voor woongebied de geluidsnormen verder verlaagd kunnen
worden indien het oorspronkelijk omgevingsgeluid laag is. Dit is niet het geval voor het gebied op <500
industriegebied. Afthankelijk van de LA95,1h van het oorspronkelijk omgeelngsgan de effectieve impact
dus nog groter zijn.

Deze opmerking werd besproken op de richtlijnenvergadeilimgverleg met de inspreker van deze reactie werd
geconcludeerd dat bovenstaande stelling niet correct is erddah de PON vermelde methodiek wel degddigk
houden kan blijven

Geen aapassing van de PON vereist.

Al | Hinder en geluid containerteminals

Het piekgeluid veroorzaakt door de kranen wordt vermeld. Naast het geluid van de kranen zelf zijn ook ¢
delingen met de containers een belangrijke geluidsbron (harde contacten, impulsachtig geluid indien dit
10% van de beoordelingstijd begiblijft). Deze situeren zich zowel ter hoogte van de te laden en te losse
schepen als ter hoogte van de kade. Vooral de containerhandelingen op de schepen zijn moeilijk af te s
men vanuit het terrein van de containerterminal. Aan het eventuele médderan de geluidspieken die hier-
door veroorzaakt worden moet in deze fase dan ook zeker voldoende aandacht besteed worden

De PON vermeldt dat een volledige geluidsstudie opgemaakt zal wamkename irparagraaf 8.4.3.1Nieuwe
containerterminal en indusi€le/logistieke terreinen

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al | Hinder en geluid

O9NJ Y2Si Ay RS SFTSOGoOoSLItAYy3dI 221 NBISyAy3d 3ASK?
voor de modal shift en de verschillen in transhipment komen (discipline merasbiliteit).

Deze opmerking wordt meegenomen in het verder onderzoek.

Deze opmerking wordt geintegreerd in de Pidlparagraaf 3.4.3Exploitatiefase

Al | Hinder en geluid

Op basis van welke gegevens en methodiek zal de geluidsemissiengigsie van de schepen bepdavor-
den? De toelichting hieromtrent beperkt zich in de tekst nagenoeg tot het stellen dat zal nagegaan wordj
de modal shift van wegverkeer naar verkeer via de waterweg zal/kan zorgen voor een afname van het g
Naast de effecten van de algemene dab shift (zowel op de bestaande als de nieuwe terminals) zal er ook
effect van de bijkomende capaciteit zelf zijn. Beide effecten moeten nagegaan worden binnen het MER.

In de PON zal de methodologie voor bepaling van geluidsemissies van schepemégepeorderonder paragraaf
13.4.3Exploitatiefase

Al | Hinder en geluid

Er werd in de methodiek voor de discipline geluid en trillingen nog geen rekening gehouden met de vers
tf SYRS 2y GoAaA]l1StAy3aalOSylINA2Qad 5AG Y2SG 221 y?2

Deze opmerking wordt meegenomen in het verder onderzoek.

Deze opmerking wordt geintegreerd in de PQid¥ ook voorgaande opmerking van Al).

Al | Hinder en geluid
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Milderende maatregelen p.190: Bij het onderzoek naar milderende maatregelen moeekeking gehouden
worden met de planologische effecten en de effecten van het verkeer op de ruimere omgeving.

Deze opmerking wordt meegenomen in het onderzoek.

Deze opmerking wordt geintegreerd in de Pidlgaragraaf 3.4.5 Milderende maatregelen

Al | Hinder en geluid

P.35: verduidelijken dat ook een verhoging van de buffer een mogelijkheid is, afhankelijk van de

resultaten van het geintegreerd onderzoek

Deze opmerking wordt meegenomen in het onderzoek.

Deze opmerking wordt geintegreerd in de PidIgaragraaf 2.5.4 Buffer

Al | Hinder en geluid

P.187: in de discipline geluid is sprake van elektrische straddle carriers. Het is belangrijk dat inzake hav
tuigen in alle disciplines van dezelfde aannames wordt vertrokken. Uit de PON blijkt dato@ezegen onder-
deel zijn van een future proof ontwikkelingsscenario, en niet van het basisscenario.

Het uitwerken van eeexacte definitie van het future proof scenario is onderdeel van de uitwerkingsfase.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A6 | Op vlak van geluid wordt enkel gekeken naar omliggende woningen. Op basis van meldingen, stellen wi
vast dat ook in bepdde delen van de dorpskernen van Verrebroek en Kieldrecht geluidshinder ervaren w
Wij vragen, gelijkaardig aan ons advies voor de PON Westelijkbi@ingsweg, om irbijkomende meetpun-
ten in Verrebroek en Kieldrechte voorzien en de gemeente nauw betrekken bij het verdere deelonderzoe

Het is de bedoeling om de verschillende meetpunten in verschillende onderdelen van ECA (WOW + CCL) sa
gebruiken, zodat een ruim beeld van de geluidssituatie bekomen wordt. Dit wordt aangevuld in de R@idaba
zullen ook de beschikbare gegevens in het kader van andere studies mee geintegreerd kunnen worden.

Dit wordt verder toegelicht in de PON onder paragraaPReferentiesituatie

A6 | De onderzoeksnota (p. 179) beperkt het studiegebied volgens ons onterecht tot enkele kilometers rondo
projectzone; de impact rijkt veel verder. Om deze redenen blijft het voor ons van belang dat het dossier
apartegoederenspoor ten noorden vade E34hernieuwde aandacht krijgt in de Vlaamse spoorstrategie.

Het studiegebied voor discipline geluid en trillingen wordt geherevalueerd en aangepast in dgie@ftivoorden
op voorgaande opmerkingen.

A7 | Monitoring en evaluatie Geluid: Onderzoek naar een monitoringstool om de geluidsnormen conform de ¢
menwerkirgsovereenkomst egprotocol op te volgen. Mens Gezondheid: Onderzoek naar een monitoring
om de geluidsnormen conform de samenwerkingsovereenkomsipeotocol op te volgen.

Deze opmerking wordt meegenomen in het onderzoek en zal ook in de PONetXjjlkcimend vermeld wordem
paragraaf B.4 Significantiekader
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7 | Blz 179 figuur 13 Zwijndrecht zit niet in de onderzoekszovweor de effecten van geluid en trillingen. Deze
gemeente is nochtans belangrijk in de doorvoer van de verwachte toename aan vrachtverkeer met een
lijke toename van de geluidsbelasting.

Het studiegebied voor discipline geluid en trillingen wordt gelvaiueerd en aangepast in de P@N\paragraaf 3.1
Studiegebied

Zieook antwoorden op vorige opmerkingenbt tot opsplitsten studiegebied industriéle activiteiten en weg
spoorverkeer

9 | Geluid

aSt 0SUNBl1lAYy3 G20 RS | ASIFRVISOAYARE (@K S K (BIANIT W
gesteld dat zowel de huidige als de toekomstige milieukwaliteitsnormen op vlak van geluid moeten word
respecteerd. Wanneer bedrijven investeringen doen voor de exploitatie van een site moet duidebjarzij
welke normen en voorwaarden voldaan moet worden om in lijn te zijn met de regelgeving. Verplichtinge
leggen zonder dat het duidelijk is welke deze zijn creéert een grote rechtsonzekerheid bij de bedrijven. \
de tekst kunnen overschrijdingaran de VLAREMRA OK G 6  NRSy f SARSy {20 KS§
FOUGABAGSAGSY Ay o0SLIIERS T2ySaédd 22N 5t 22NIR
derende maatregelen zoals geluidswal of scherm voldoende moet zijn ontusle hinder te beperken. Voor
een haven die 24/7 opereert is het opleggen van dergelijke maatregelen dramatisch voor de financiéle h
baarheid en de operationele efficiéntie van een groot expansieproject zoals het ECA frejetbtte wordt
gesteld inde tekst dat de inplanting van de nieuwe inrichtingen wordt ontwikkeld naar analogie met de N¢
landse indelingsmethode. Wij begrijpen niet dat er binnen het project een andere methode wordt gezoch
volledig losstaat van de methode die elders in Yitkeren wordt gebruikt. Elk bedrijf en elke locatie in Vlaan
ren zou gelijkaardig behandeld moeten worden.

Het gebruik van kengetallenégen Nederlandse methoddie ook in Vlaanderen wordt gebruifdfr. richtlijnenboek
discipline geluid en trillingen p&.3.1.). Er is immers geen Vlaamse methode met kentallen. Dat is tevens de r
G§K2RS RAS AY | YRSNE ao9wQid @22NJ I YyRSNBE f20FGASa Ay

Geen aanpassing van de PON vereist.

13 | Op vlak van het geluid kan zonder meer gesteld worden dat Kallo reeds een aanzienlijke geluidsdruk on
Dat is niet verwonderlijk gezien Kallo geflankeerd wordt door de Waaslandhaven in het westen en noord
door de E34 en industrie in het zuidédS { OKSt RSt Iy fI 4 A1 S@Sy 6 dz
melijk laagfrequent geluid, dat beduidend meer hinderlijk is dan hoger frequent geluid. De ontwikkeling \
Vlakte van Zwijndrecht zal onlosmakelijk een bijkomende geluidsdruk gemeop het bewoonde gebied als-
ook op de naastgelegen natuurgebieden. De eerste vragen die hierbij rijzen zijn: Op welke manier zal m
mee omgaan bij de inrichting van de Vlakte? Wordt er tevens rekening gehouden met het cumulatief effe
de bedrjvencluster aan de Keetberglaan/Canadastraat alsook de aanwezige spoorlijn? Totnogtoe konde
Groot Rietveld en de Vlakte als akoestisch zacht worden beschouwd. Bij de ontwikkeling van de Vlakte
als akoestisch hard beschouwd moeten worden.zBitmijns inziens een negatief effect hebben op de bo-
demattenuatie van het geluid geproduceerd door de genoemde bedrijvencluster.

Er is een akoestische studie voorzien voor de vlakte van Zwijndrecht, waarbij bovenstaande elementen in rek
genomen woren.

Geen aanpassing van de PON vereist.

13 | Vervolgens houdt men op deze manier het door het (vracht)verkeer gegenereerd geluid verder weg van
g2YyAy3a Sy dzAlG RS yI (1dzdzZNHS6ASRSYy® 9N 62NRU Ay %R
2 SNBSSy 12Yd Y80 oogo S8y 3IStdARaG28YyIYS YS8G 64&
Il yad p R.6!0 Adéd 5AG 6Af yAaASaG 15338y RIG KS
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van het interval van de geludontourkaarten. Een toename van 1 tot 3 dB wordt bijvoorbeeld op basis va
significantiekader (tussenscore) als beperkt significant negatief aangeduid. Volgens deze stelling zou de
toename op de Kwarikweg enorm zijn aangezien deze weg op hemtkeersarm is. Ik wens daarbij op te me
ken dat de Kwarikweg op slechts 150m een woonwijk passeert. Mijns inziens wordt de hierboven gecite
stelling tevens misbruikt om het argument van geluids(over)last te af te zwakken. De afstand tot een gel
bron is een belangrijke parameter om het geluidsniveau bij de ontvanger te bepalen vanwege de omgek
kwadratenwet en mits de veronderstelling van een puntbron. Die stelt dat elke verdubbeling van de afstg
de bron resulteert een afname van 6 dB (SRL9 men elke (vracht)wagen benadert als een puntbron, kan
niet anders dan concluderen dat een verkeersontsluiting elders dan via de Kwarikweg een onmiskenbag
maatregel is.

Er is een akoestische studie voorzien voor de viakte van Zwijndreaatbij bovenstaande elementen in rekening
genomen worden.

Geluid afkomstig van wegn spoorverkeer wordt steeds als een lijnbron gemodelleerd, en niet als een puntbrg
Zoals eerder gesteldaar aanleiding van andere opmerkingeal worden gemodelledrvoor weg en spoorverkeer
voor een ruimer gebiedan momenteel voorgesteld in de PODE intervallen zijn en blijvemierbij wel steed$
dB(A). Er zullen verschilkaarten worden voorzien waarop kleinere intervallen worden gevisualiseerd. Deze re
verschillen zullen een veel correcter beeld geven, dan de absolute getalwaarden die berekend worden op de
kaarten, omdat deze met dezelfde uitgangsparameters werken.

Geen bijkomende aanpassing van de PON vereist naar aanleiding van deze opmerking.

13 | Hierop voortbordurend kan men ten slotte stellen dat de meest hinderlijke inrichtingen ingeplant dienen t
worden zo ver mogelijk van de bewoning en de natuurgebieden. Installaties en machines kunnen immer,
eenvoudiger benaderd worden als puntbroen.

Bovenstaande stelling is niet in lijn met de geluidsnormering zoals voorzien in Vlarem II.

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.13.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- In de PON wordéen afzonderlijke alinea toegevoegd waarin gespecifieerd wiatide geluidsef-
fecten van de aanleg van de WOW nsaenengevat zullen worden in het milieuonderzoek voor de
CCL, zodat een volledig impactbeeld geschetst kan worden in het MER voor CCL.

- Inparagraaf 3.1W{ { dzR A @a&db deinStiRafe voor afbakening van het studiegebied verder
versterkt. Het studiegebied wordt ook uitgebreldet studiegebied zal om die reden ook opge-
splitst worden voor de evaluatie m.b.t. de industriéle activiteiten enerzijds en de transportagtivit
ten (weg en spoorverkeer) anderzijds.

- In de PONnN hoofdstuk 4 Beleidskader en juridische context in tab&Wwbrdt op pagina 8el-
ding gemaakt van de geluidsactieplannen voor de belangrijke spoorwegen en de agglomeratie Ant-
werpen.

- In de PON wordin paragraaf 3.2 Referentiesituatieaangevuld dat ook de omgevingsmetingen in
het kader valWOW, naast de omgevingsmetingen, specifiek @Gimee gebruikt zullen wor-
den voor beoordeling van de geluidssituatie in de referentiesituatie.

- In de PON wordéen bijkomende alinea ingeschreven, die de referentiesituatie 2030 verduidelijkt.

- In paragraaf 3.3 Ingreepeffect schema wordt de aanlegfase verder geéxpliciteerd als te bestude-
ren onderdeel.

- In de PON wordt vermeld onder paragra&f4.3 Exploitatiefaedat bij de effectbepaling ook re-
1SyAy3d 3ISK2dzRSy 62NRiG YSG RS aOSylINA2Qa RAS dziAd
verschillen in transhipment komen. In die zin worden de gegevens vanuit de discipline mobiliteit
gevolgd.
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In de PON zal daethodologie voor bepaling van geluidsemissies van schepen toegevoegd worden
onder paragraafl3.4.3 Exploitatiefase

In de PON wordt volgendearagraaf toegevoegd ond@aragraaf B.4.5Milderende maatregelen:
0Bij het onderzoek naanilderende maatregelen moet ook rekening gehouden worden met de pla-
y2f 23Aa0KS STFSOUSY Sy RS ST¥FSOUGSyYy oly KSi

in de PON wordin paragraaf 2.5.4 Buffarolgende opmerkig toegevoeg Oakeen verhoging
van de buffeiseenY2 3St A21{ KSARX | FKIy{1StAe]l @Iy RS NBadz il

In de PON wordt bijkomend vermetohder paragraaf 3.4 Beoordeling Geluién Trillingen en sig-
nificantiekaderdat onderzoek gedaan zal worden naar een monitoringstool om de galuiaten
conform de samenwerkingsovereenkomsten@protocol op te volgen.

BSNJY &

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummerpayagjraafnrummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.14Categoriel4 Onderzoeksmethodiek mens ruimtelijke aspecten

4.2.14.1Inspraakreacties en antwoorden

Al

Mens-ruimte

In uitvoering van het RSV dient het zeehavengebied in een GRuotelijk te worden
afgebakend. Het GRUP horende bij dit projectbesluit kan ook de nieuw bestemds
len die behoren tot de zeehaven (buffer, de terminals, dokken, logistieke parken,
frastructuurbundel) in zeehavengebied leggen. Hiertoe kan langshebnfter een
F¥ol1SyAy3atariacy o02@8SNRNHzZ U 62NRSYy ||
I SSKIFE@Sy3aSoASRQ®dO

duid.

De afbakening van zeehavengebied is geen noodzakelijke voorwaarde alvorens tot herbestemmin
bieden als zeehavengebied kan worden oveaayggzodat er geen afbakeningslijn hoeft te worden aai

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al

Externe veiligheid

t ®mMm M Y véilmteid: @it aspect zal in een afzonderlijk Ruimtelijk Veiligheidsrg
port (RVR) worden bestudeerd. Een samenvatkiognt aan bod in het hoofdstuk
mens¢cNHzA Y St A21S | aLlSO0iSydéy RAG Aa KS§
ligheid. Maar misschien moet wel nog expliciet aangegeven worden in welke mat
alle volgende paragrafen, die in feite op alle Miigtiplines va toepassing zijn, van
toepassing zijn voor dit aspect.

In de PONN paragraaf 5.6.1 Selectie van de significante odiigciplineszal worden verduidelijkt dat
deze paragrafegeen impact hebben op de opmaak van het RVR, enkel op de vormgeving \MBERet

Al Externe veiligheid
t dHHY KSGO wzw Y2Si 2L3ASYIl I-R Sia NRSTS
KSARaARSaldzyRA3ISé Aa yASG aLISOATAS] 3
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Deze opmerking wordt aangepast in de P@axagraaf 1.4 Samenstelling van het team van onderzoel

Al Externe veiligheid

P.53, tabel 27: Het Team Externe Veiligheid wenst nogmaals te benadrukken dg
deel nucleaire veiligheid niet valt onder het aspect externe veiligheid. Meer nogs
hier expliciet van uitgesloten. Het Team Externe Veiligheid heeft geen enkele bey
heid op het vlak van nucleaire veiligheid en doet hier dan ook geen enkele uits
over. Nucleaire veiligheid zal ook niet in het RVR behandeld worden. Het FAN
instantie die zal aangeven hoe het deel nucleaire veiligheid dient onderzocht te
den.

Idem voor p.198, waar dezelfde tekst herhaald wordt.

Vermelding in de PONM paragraaR.8.2 Acties detaillering onderzoek tabe¥ 2n paragraaf 16.4.4.1 Ju
ridischkaderdat nucleaire veiligheid niet valt onder het aspect externe veiligheid wordt bijgevoegd.

Al Externe veiligheid

PcH So@dY @22N) OSNBOKAf Tt SYRS LINR2SOi
ar02Qa 2L) gt 1 @Iy SEIi SN S dehSoydpanarigiji
nen. Dat is hier echter ook van belang

INndePOMY LJ NI} 3NJ T odm WDSO6ASRAEITS NRi® dokké Dizdldbke S |
b22NRSt A 2 {wordityoagévBesq datbdk Roogspanningslijnen onderdeel uitmaken van de v
heidsanalyse.

Al Externe veiligheid

P.197 e.v.: 815.4.4 betreft externe veiligheid met in §15.4.4.1 het juridisch kg
815.4.4.2 gaat over de analyse van de landbouwsector. Ook §15.4.4.3 en §15.4.4
2OSNJ RS flyRo2dzwd 210G Aa KSi OSNDIF YH
externe veiligheid, meer bepaald wat er juist in het RVR onderzocht gaat worden
aangegeven in de ontwerBON), niet verder gedetailleerd worden? Het team VR h
de indruk dat er een stuk is weggevallen.

Analyse van de landbouwsector staat verkeeijleinder externe veiligheid. De nummering hiervan
moet een niveau hogeDit wordt aangepast in de PON.

Al Externe veiligheid

P.198: de conclusie van de RMBts in de twee onderste paragrafen lijkt verschillen
Tekstueel aan te passen.

Eentekstuele aanpassing wordt voorzien in de PON.

Al Externe vdigheid

Zoals hoofdstuk 15 nu is geschreven, lijkt het RVR een onderdeel te vormen v
MER.Het RVR is echter een afzonderlijk op zichzelf staand docurhientis wel aan
geraden om de conclusie over te nemen in het MER. Wordt dit dan ook niet be
deze manier in de PON opgenomen (zoals op p. 111 aangegeven)? Gelieve di
hoofdstuk 15 zo te omschrijven.
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Een tekstuele aanpassing wordt voorzieml@PON.

A2 Het departement Landbouw en Visserij wil op de hoogte gebracht worden hoe d¢
landbouwimpactstudie van VLM is opgebouwd. In welke mate wordt er ook reker|
gehouden met vernatting (door wijziging peilbeheer) en verzilting, die allebeneen
gatieve impact kunnen hebben op de landbouwactiviteiten en opbrengsten? Op
44 wordt vermeld dat er een milderende maatregel, aanbeveling en/of flankereng
maatregel voorzien dient worden voor lokale (zoute) kwel of lokale grondwatersti
ging ofcdaling. Pg. 145146- De vernatting zou vooral in Prosperpolder Zuid en he
nieuwe Getijdendok gebeuren (niet in vlakte van Zwijndrecht). We gaan er dus v
dat zowel verzilting als waterpeilbeheer voldoende wordt onderzocht en ook vol-
doende in rekening walen gebracht in de landbouwimpactstudie.

Deze opmerking wordt meegenomen in het onderzoek.

Indien uit het onderzoek zou blijken dat er effectief effecten zijn op het waterpeilbeheer en de verz|
dan zal in eerste instantie gezocht worden naar megdten om deze effecten te milderen. Indien niet
gemilderd kan worden en er negatieve effecten blijken voor de landbouw, dan zal dit worden meeg
men in de landbouwimpactstudie.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A2 Ook de impact van het foerageergetivan de bruine kiekendief (beperking van teg
ten) moet in rekening worden gebracht (zie verder) en beperkingen door ecologig
inrichting (zie ook natuurcompensatie) alsook uiteraard de directe inname van la
bouwgrond (door infrastructuurwerken, doomtuurcompensatie).

Deze elementen worden voorzien en meegenomen in de landbouwimpactstudie.

Geen aanpassing van de PON vereist.

A4 Het FANC merkt op dat de sectie 15.4.4 Externe Veiligheid enkel beschrijft dat e
ruimtelijk veiligheidsrapport dient opgemaakt te worden en een analyse van de Ig
bouwsector bevat, hetgeen geen betrekking heeft op externe veiligheid. Het FAN
kan, op basis van de gegeven informatie in de projectonderzoeksnota, niet opma
dat dit ruimtelijk veilgheidsrapport op voldoende wijze de nodige informatie zal be
vatten om de noodzakelijke maatregelen, zowel voor tijdens de aanleg als voor ti
de exploitatie, te bepalen.

Het FANC vraagt dan ook dat de onderzoeksmethodiek Externe Veiligheid meer
tailleerd wordt uitgewerkt en dit op een zodanige wijze dat het duidelijk wordt dat
voldoende rekening zal gehouden worden met onze eerder gemaakte opmerking

Indien de scope van de onderzoeksmethodiek Externe Veiligheid niet voldoende
breedis, dient2 f 3Sya KSG C!' b/ RS FOGAS a. SLI
voor de kerncentrale van Doel, in samenspraak met de exploitant en met het FA]
om de nucleaire veiligheid ten allen tijde te kunnen garanderen. Niet limitatief wo
den hier als aandachtspten bronbemaling, bereikbaarheid, de noodzaak aan twe|
2yl FKEFEYy(1StA21S SESTUNRAOKS @2SRAYy3Sy|
bijlage van het besluit van de Vlaamse Regering van 31 januari 2020 houdende
vaststelling van het definitieve 20NJ] SdzNB 6 S&af dzA G 6 SUNBTF
FtA&FGAS Gly 9EGNY /2ydlAySNDBPSKIyRSE
ook opgenomen worden bij andere delen van het onderzoek.

Het FANC zal mee betrokken worden bij de opmaak van het RVRygtahaakt wordt conform de richt;
liinen van het team externe veiligheid van Departement Omgeving.

Anderzijds zullein andere disciplines ook elementen aan bod komen waarvan de impact op de ker
trale beoordeeld zal worden (bv. impagtondbemaling)
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Geen aanpassing van de PON vereist.

A6

Volwaardig flankerend landbouwbeleid te Prosperpolder

Onderzoek naailankerend landbouwbeleid Prosperpolder wordt meegenomen in het ontwerpend o
derzoek Dit wordt uitgewerkt op basis van de Landbouwimpactstutiiervoor kan tevens verwezen
worden naar het actieprogrammen de wijze waarop de acties en flankerende maatregelen verder ¢
derzocht worderroals beschreven in de PON on@8r6 en meer specifieet betrekking tot flanke-
rend maatregelergeimpacteerde landbouwers en bedrijv€8.6.2.5.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

Al0

Hieronder vindt u een niet exhaustieve lijstvan elementen die voor de goede en
veilige werking van de kerncentrale steeds gegarandeerd dienen te worden:

- De twee 380 kV hoogspanningslijnen die de rechtstreekse verbinding vorme
sen dekerncentrale van Doel en de hoogspanningspost van Mercator in Kruil
worden verplaatst en verhoogd om het tweede getijdendok veilig te bouwen
te kruisen. Deze wijzigingen aan de hoogspanningslijnen door ELIA mogen ¢
rende en na de werken geen impdwbben op de beschikbaarheid en/of nucle
aire veiligheid van de kerncentrale. Twee externe elektrische voedingen van
hoogspanningslijnen dienen te allen tijde (bij voorbereiding, realisatie en exp
tatie van het project) gevrijwaard te blijven comnfio de veiligheidsstudies en uit-
batingsspecificaties van KCD.

- Bijde aanleg van een nieuw, tweede getijdedok zal grondbemaling plaatsvin
Indien dit gebeurt zonder aanleg van een waterremmend scherm kan dit aan
ding geven tot zetting van omliggende grh met een mogelijke impact op de
funderingen van de kerncentrale. Dit risico mgegvalueerd worden in de stu-
diefase voor de aanleg van het dok.

- De toegang tot de kerncentrale is een belangrijk aandachtspunt. Bij het ontw|
realisatie, opstart dient il gegarandeerd te worden. Het normale verkeer van
werknemers, uitzonderlijke transporten, radiologische en nucleaire transportg
X 6S8St1S oA2 RS SELIX2AGFGAS LI Ga0
wegenis dient voldoende breed, draagkraghte zijn; daarnaast moet de draai-
cirkel van bochten groot genoeg zijn voor de uitzonderlijke transporten.

- Opdat de openbare hulpdiensten zouden kunnen interveniéren tijdens noods
aties, dienen ze ten allen tijde 2 onafhankelijke toegaegsuitvalsvegen be-
schikbaar te zijn naar en van de Kerncentrale Van Doel. En dit vanuit versch
lende windrichtingen. Deze dienen eveneens te voldoen aan de hierboven v¢
melde voorwaarden.

- De huidige capaciteit van de afwatering van de site bij storm, overvioedigm+e
val en dijkbreuk dient te allen tijde gegarandeerd te blijven.

Rondom de site is een overdrukzoven 1800 nvan toepassing. In deze zone moge
3SSYy AYRdAzZAGNRARSES [ OGAGAGSAGSY LI I Ga
van de site in het gé&rang brengen. Deze grenslijn in bij een eerdere uitgave van K
gewestplan op een onverklaarbare wijze niet meer opgenomen. In een zone van
Y NRYR2Y RS &AGS 1dzyySy 3ISSy aNxairoz
stallaties kunnen in het gigang brengenin de omgevingswetgeving werd dit gecon
penseerd door een adviesplicht van het FANC. Gezien haven activiteiten buiten
veso reglementering en de Vlarem verplichtingen vallen kan bij exploitatie
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dient met deze voorwaarde rekening gehouden te worden.

De uitbater van de kerncentrale en het Fdaullenmee betrokken worden bij de opmaak van het RVF
dat opgemaakt wordt conform de richtlijnen van het teantegre veiligheid van Departement Omge-
ving.

Anderzijds zullein andere disciplines ook elementen aan bod komen waarvan de impact op de ker
trale beoordeeld zal worden (bv. impact grondbemalin@dk deze resultaten zullen doorgesproken w
den met vern@mde partijen.

Geen aanpassing van de PON vereist.

9 Verdere uitwerking en onderzoek tijdens deze uitwerkingsfase: het is van groot b
lang dat er zowel tijdens deze uitwerkingsfase over wordt gewaakt dat alle asped
van de uitwerking in lijiolijven met het objectief van efficiént ruiregebruik. Hiertoe
dient tijdig, voortdurend en diepgaand overleg worden gepleegd met specialisten
kend met de inrichting en werking van moderne container terminals.

Aandachtspunten zijn:

- Borgen dat de besligsgen die worden genomen in deze fase de optimale layq
van de in te richten containercapaciteit niet hinderen (de nodige terminal diej
tov lengte van de voorziene kaaimuren, inplanting van hoogspanningsmaste
enz.)

- Borgen dat de toekomstige terminatsillen worden uitgerust met de best be-
schikbare technologie in het kader van optimaal ruimtegebruik. Hieromtrent
moet een duidelijk kader worden voorzien en richtlijnen opgelegd die tevens
moeten dienen als criteria waaraan voldaan moet worden in de tzévg van
concessies aan de operatoren.

Deze opmerking wordt meegenomen in het onderzoek.

Specialisten bekend met de inrichting en werking van moderne container terminals zullen betrokke
worden bij het verdere geintegreerde onderzoélagen, Rebel...)

Geen aanpassing aan de PON vereist

19 Als landbouwsector zijn we sterk bezorgd over stikstofgevoelige natuurinrichting
polder. Veebedrijven worden via de PAS vandaag gelimiteerd in kamidsies op de
Europese natuur in hun directamgeving. De inrichting van Prosperpoldarid als

waardevolle natuur kan dan ook op langere termijn gevolgen hebben voor de veg
drijven nabij dit poldergebied. We vragen dan ook dat de overheid deze bezorgd
meeneemt in dit proces en alles in het werdt, zodat dit projectbesluit geen nega-
tieve invloed heeft op de vergunningverlening van de landbouwbedrijfszetels in d
nabije regio.

Er wordt weinig gevoeligiden verwacht op dit viaDebeoogdevegdatietypesbinnen Prosperpolder
Zuid, zijnde sandJaktes permanent open watergachten en rietkragennatte poldergraslandenzijn
niet bijzonder gevoelig voor vermesting en verzuring door atmosferische stil&iwgéndien hebben
deze natuurtypes in vogelrichtlijngebied vooral een faunistische doelstelling

Dijkgraslandenlie mogelijks ook voorzien worden, voor zover ze schraal zijn, zijn hier op vandaag :
wezig, waardoor er hiervoagigenlijkgeen verschil imet huidige situatie.

Geen aanpassing aan de PON vereist.
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4.2.14.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Inde PON za&h paragraaf 5.6.B5electie van de significante milieudisciplimezrden verduidelijkt dat
de beschreven algemene methodiek/opzet miliggiplines niet van toepassing is vo@t lafzonder-
lijke op te maken RVR.

- In de PON wordt volgende opmerking geintegreéergaragraaf 1.4 Samenstelling van het team van
onderzoekerS K& G wxw Y2S{i 2LJ3SYF I 10 RSNRSyW RRESNIIS Sy & S NJ

- In de PON wordin paragraaf 2.8.2 Acties detaillering onderzesekpaagraafl6.4.4.1 Juridisch kader
vermelddat nucleaire veiligheid niet valt onder het aspect externe veiligheid.

- Inde PON wordt toegevoegd dat ook hoogspanningslijnen onderdeel uitmaken van de veiligheidsana-
lyse.Toevoeging ondeparagraao ®H  DS6 A SRAISNA OKUG S dzBehéeBhbakrhgid | 22 34
RSy @Iy RS NRAaAaAO2Qa QL) gttt Q@Fy SEGSNYS GSAtAIKSAF

- Analyse va de landbouwsector staah de PONerkeerdelijk ondehet hoofdstukexterne veiligheid
(paragraaf 5.4.4) De nummering hiervamal worden aangepast.

- In de PON wordt verduidelijktat de RVRoets aantoont dat een ruimtelijk veiligheidsrapport opge-
maaktmoet worden.

- Aanvulling ondeparagraafl5.4.4:Het Ruimtelijk Veiligheidsrapport (RVR) is een afzondepligichzelf

staand documentiat wordt opgemaakt door erkende MiRskundigen. De conclusies zullen in het gein-
tegreerd onderzoek meegenomen worden.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.15Categoriel5 Onderzoeksmethodiek mens gezondheid

4.2.15.1Inspraakreacties en antwoorden

Al Mens en gezondheid

Het is niet duidelijk welke dosiffect-relaties toegepast zullen worden voor de bep
ling van de ernstig gehinderden en slaapverstoorden. Recent wetdereuwe
WHGrichtlijnen voor omgevingsgeluid (2018) in Annex Il van de richtlijn Omgevi
lawaai (RL 2002/49/EG) opgenomen d.m.v. Richtlijn 2020/367 van de Commissi¢
4 maart 2020. In deze WH@htlijnen staat de aanbeveling om geluidsniveaus van
wegverkeerslawaai te beperken tot 53 dB Lden en de geluidsniveaus van spoory,
keerslawaai tot 54 dB Lden, gezien vanaf dan er een impact op gezondheid worg
wacht. De dosigffect-relaties in de discipline mergezondheid dienen afgestemd te
worden met denieuwe richtlijn (die medio 2021 omgezet wordt naar Vlaanderen),
die de basis zal vormen voor de nieuwe geluidsactieplannen.

Deze opmerking wordt geintegreerd in de PON.

De nieuwe WH@®ichtlijnen voor omgevingsgeluid efosiseffectrelatiesworden aangevuld in de PON
in paragraaf 6.5.2.2 Beoordeling geluidsider. _
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Al Mens en gezondheid

P.210: de beoordeling van groene ruimte kan in vraag gesteld worden. Wat is de
meerwaarde van deze beoordeling?

Dit heeftinderdaad weinig meerwaarde.

De beoordeling van de groene ruimgaragraaf 16.5.2.4)ordt geschrapt.

A7 Onderzoeksmethodiek mens gezondheid

Het onderzoek moet rekening houden met de resultaatsverbintenis vastgelegd in
samenwerkingsovereenkomst en samenwerkingsprotocol met het Vlaams Gewe
maximale geluidsnormen vermeld in de geluidskaarten moeten gevolgd worden.
daarbij is het noodzakelijk om te onderzoeken wat de effecten van de time shift g
het geluidsnivea® L YYSNE ¢2NRG KS{G 3IStdZAR Q&

Naar aanleiding van eerdere opmerkingen zal deze samenwerkingsovereenkomst nreaeropg wor-
den in de PONIj het beleidsmatig kader, zodat dit inderdaad relevant is voor de uitwerking ealsdi-
pline geluid en de doorvertaling naar de discipline gezondheid.

15 Polderdorpenleefbaar dringt er tenslotte op aan dat zo snel als mogelijk werk wor
gemaakt van maatregelen die de leefbaarheid van de dorpen ten goede komen.
wil zeggen: een échte leefbaarheidsbuffer (naar het voorbeeld van de

leefbaarheidsbuffer in Doel) en de introductie van walstroom. Ook hiervoor kijker
naar de gemeente Beveren om dit de nodige kracht bij te zetten.

Bij de verdere uitwerking zal worden reggpan wat de impact isp de gezondheid (en leefbaarheid) va
de omringende polderdorpen en in welke mate de voorziene bufferowy voldoendeamildering zorgt of
bijkomende maatregelen nodig zijn.

Geen specifieke aanpassingen in de PON vereist

4.2.15.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- Onderparagraafl6.5 Beoordelingyeluidshindei(geluidshinder ten gevolge van weg en spoor),
wordt het volgende toegevoegd:

In oktober 2018 werden nieuwe richtwaarden voor omgevingslawaai gepubliceerd door de WHO.

Voor wegverkeer bedragen de richtwaarden volgens de publicatie van 2BH8(A) voor Lden, en

45 dB(A) voor Lnight. Voor spoorverkeer bedragen deze richtwaarden 54 dB(A) voor Lden, en 44

dB(A) voor Lnight.

Het studiegebied voor geluidshinder en gezondieffecten via geluid wordt bepaald door deze
recente advieswaarden voor geluid, i.@nE 53 dB(A) en deidut, outsite= 45 dB(A) voor wegverkeer
en laen= 54 dB(A) en deidut, outsite= 44 dB(A) voor spoorverkeer.

De berekening van het aantal paotieel ernstig gehinderden en ernstig slaapverstoorden zal ge-
beuren met de formules van Miedema die de dossponsrelaties in beeld brengen (conform

richtlijnenboek gezondheid). Er zijn verschillende types van geluidsbronnen die elk hun eigen dosis
respnscurve hebben. Deze voor wegverkeer en spoorwegverkeer, relevant voor voorliggend pro-

ject, zijn:

Wegverkeer
- Ernstige hinder: %HA = 9,868 **1(Qqen- 42)3- 1,436 * 10-2 (Lden- 42)2 + 0,5118Len- 42)
- Ernstige slaapstoring: %HSD = 201805 (xigh) + 0,014861igh)?

CP ECA Overwegingsdocument 76



Spoorverkeer
- Emstige hinde®sHA = 7,239*10(Lier42)3- 7,851*103 (Lden G 42)2 + 0,1695LfenC 42)
- Ernstige slaapstoring: %HSD = 1d®55 (xigh) + 0,00759 (ight)?

- De beoordeling van groene ruimte binnen discipline megszondheidparagraaf 16.5)vordt ge-
schrapt.

- Desamenwerkingsovereenkomgissen gemeente Zwijndrecht en het Vlaams Gewest alsook de
geluidsactieplannen van het Vlaams Gewest wonthere opgenomen in de PON bij het beleidsma-
tig kader(hoofdstuk 4) aangezierdit inderdaad relevant is voor de uitwerking van de discipline
geluid ende doorvertaling naar de discipline gezondheid.

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-
ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoeksnota.

4.2.16Categoriel6 Ondezoeksmethodiek biodiversiteit

4.2.16.1Inspraakreacties en antwoorden

A2 Het departement Landbouw en Visserij vraagt dat elke natuur die moet gecompe
seerd worden eerst nauwkeurig in kaavbrdt gebracht (soort, habitat, hoeveel,
grootte, ..) en dat heel duidelijk wordt aangeduid hoe en waar dit gecompenseerg
wordt.

Deze vraag maakt inherent deel uit van kiebrzieneonderzoek.

Geen specifieke aanpassing in de PON vereist

Al12 Demogelijke gevolgen van het project voor Nederlandse Natura 2000 gebieden,
stikstofdepositie en veranderingen in de sedimenthuishouding, dienen separaat ¢
volgens het Nederlandse kader te worden beoordeeld. Hierbij is het van belang ¢
gevolgen gheel in beeld worden gebracht en niet bij voorbaat begrensd worden.
is de verantwoordelijkheid van de aanvrager om het totaal aan gevolgen goed in
beeld te brengen bij de vergunningaanvraag van het definitieve project. Wij waar
ren het initiatief varvooroverleg voorafgaand aan de formele vergunningprocedur

Uit de projectonderzoeksnota blijkt niet of het Nederlandse kader volledig gehant
zal worden. Daarnaast is voor biodiversiteit een initieel studiegebied van 5 km ro
de projectlocatie (zoals pagina 211 stelt) te beperkt. De effecten voor Naturageo(
bieden dienen volledig in beeld gebracht te worden, zoals andere delen van het ¢
ment ook lijken aan te geven.

Deze opmerkingnet betrekking tot toetsingskademgerd besproken op de richtlijnenvergadering. Het
niet correct te stellen dat Vlaamse projecten met een grensoverschrijdende impact op gebied van |
stofdepositie beoordeeld moeten worden volgens het Nederlandse togssiader de vergunning wordt
immers in Vlaanderen afgeleverd en kan zich duslraserenop Nederlandse wetgeving.

De PON beschrijft op correcte wijze de ecologische evaluatie die gemaakt moet wiorderreenstem-
ming met de Europese Habitatrichtlijn
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Daarnaast stelt de PON niet dat het studiegebied beperkt is tot 5 km, maar dat het studiegebied af
kend zal worden nadat de resultaten van de abiotische disciplines gekend zijn.

Geen aanpassing van de PON vereist.

Al13 Tabel 53, onderdeel Biodersiteit: Hier ontbreek het onderzoeksaspect verzu-
ring/vermesting. Met name stikstofdepositie kan een wezenlijk grensoverschrijde
karakter hebben.

Deze opmerking zal mee verwerkt worden in de R®Oparagraaf 5.5 Onderzoelszecten en effect-
groep Tabeb-3.

Al13 Paragraaf 17.3.1. Aanlegfase: Eutrofiéring kan ook in de aanlegfase een rol spel
door o.a. langere tijd inzet van zwaar verkeer, machines, baggerschepen e.d.. di
pect dient hierbij meegenomen te worden.

Deze opmerkig zal mee verwerkt worden ide FON in paragraafl7.3Aanlegfase

Al3 Tabel 173: Significantiekader biodiversiteit: In deze tabel wordt aangegeven dat ¢
posities van minder dan 3% van de kritische last leiden tot geen of verwaarloosb
effect en derhale de score O krijgen. Echter ook kleine depositieverhogingen kun
negatieve effecten veroorzaken, zeker bij gevoelige habitatsoorten. Geen effect |
derhalve pas gebruikt worden bij 0% toename. Immers de Europese Habitatrichtl
vereist wetenschappeki zekerheid dat aantasting van de instandhoudingsdoelsté
lingen van Natuara2000 gebieden is uitgesloten. In de tekst van paragraaf 17.5 ¢
de passende beoordeling wordt dit in de alinea over art. 6 van de Habitatrichtlijn
vermeld. Met de huidige vagestelde beoordelingsmethode wordt daar niet aan v(
daan. Voor de Nederlandse overheden is het van cruciaal belang dat er zekerhei
wordt verkregen dat het project de instandhoudingsdoelstellingen van de Neder-
landse Natura2000 gebieden niet aantast.

Tabé 17.3 toont het significantiekader voor eutrofiéring door stikstofdepositie buiten habitatgebiedg
Bovenstaande opmerking lijkt dus een foutieve interpretatie van de tekst. Binnen habitatgebieden |
de afwezigheid van een betekenisvolle impda. pasende beoordeling zal de aanf afwezigheid van
een betekenisvolle impact binnen habitatgebieden in kaart brengen en expliciteren. Dit staat zo ve
in de PON.

Geen aanpassing van de PON vereist.

7 Anderzijds moet de functie van de Vlakte @amijndrecht als tijdelijk compensatiege)
bied voor Deurganckdok en de havenuitbreiding, tijdig elders vervangen worden
moet dat vervanggebied zijn werkzaamheid reeds bewezen hebben vooraleer de
ken aan de Vlakte van Zwijndrecht mogen aangevat worderw@&ykzaamheid van
het nieuwe compensatiegebied moet aangetoond worden door het behalen van ¢
voldoende hoog aantal broedvogels uit de groep van strandplasbroeders, dat het
aantal van de instandhoudingsdoelstellingen (IHD) zeer dicht benadert metate
doende hoog reproductiecijfer (aantal grootgebrachte jongen) per koppel.

De timing van de wedn en compensatietrajecten is opgenomen in de PENrbij wordt duidelijk ver-
meld dat compensatie voorafgaat aan ingebruikname.

Geen specifieke aanpassing van de PON vereist.
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7 In de beoordeling van de effecten van het logistiek park op Vlakte van Zwijndrecl
wordt er te weinig aandacht besteed aan lichtverstoring. Dit kan een groot ongew
effect hebben op de omliggende natigebieden en aanwezige fauna.

Potentiéle ichtverstoringvanuit Vlakte van Zwijndrecht op omliggende natuurgebieden zal als bijkor]
te onderzoeken thema gespecifieerd worden in de R®Rbofdstuk 18 Onderzoeksmethodiek biodive
siteit.

7 .t17 wHwmH a5S STFSOGANRSL) OSNI dzNRAy3I 42
aangegeven in het-BIER wordt het aandeel SO2 in de depositie via lucht beperkt
acht gezien de eisen die in ZD@pgelegd worden aan de schepen inzake lagg-S

halte in de gebruikte brandstof en het zo goed als zwavelvrij zijn van diesel. Ever
verzurende effecten omwille van stikstofdepositie worden samen met de eutrofi-
erende effecten besproken (effectgroep@NE FA S NA Yy 3 R22NJ f dz
schermde en gevoelige natuurwaarden in de ruime omgeving van ECA vragen w
de verzuring toch bijkomend te bespreken en te zien of er nog verdere verbeterin
mogelijk zijn.

Verzuringzalals thema kwalitatiemee besproken worden in het milieueffectrappantparagraafl7.3.2
Exploitatiefase.

10 Ook met betrekking tot natuurcompensatie moet er een rechtszeker kader bestag
voor ondernemingen. Alfaport Voldxingt er sterk op aan dat er terzake niet aan g¢
plating wordt gedaan en dat er een level playing field bestaat met ontwikkelingen
concurrerende havens. Het bepalen en uitvoeren van de compenserende maatre
len zal bovendien de timing van dit profjesignificant beinvloeden. Een strikte plan-
ning, duidelijkheid over de criteria welke gaan bepalen wanneer de natuurwaardg
compenseerd is, een strakke codrdinatie met respecteren van termijnen en nauw
overleg met de overheid en betrokken actoren voowairing van de compensaties
hierbij aangewezen.

De planning is indicatief aangegeven in de PON en zal tijdens de uitwerkingsfase verfijnd worden.

Geen aanpassingen aan de PON vereist.

16 In 2.8.1 staat als geintegreerde adtiale voorlopige projectbeschrijvindat er "hij
het definitieve ontwerp voode Vlakte van Zwijndrecht aandaaihbet gaamaar het
herstel vande zichtbaarheid van deefensieve Dijk"

NatuurpuntWaaslands van mening dat deze actie niet ten koste mag gasnhet
ruimtebeslag dat er nodig is voor de buffering van het Groot rietveld. De bufferen
werking mag hierdoor niet verminderen. We zijn dan ook eerder voorstander voo
realisatie van een nieuw dijklichaam waarin verwijzingen naar de (ondergespater
fensieve dijk zijn geintegreerd.

De PON verwijst in paragraaf 2.2.5 naar een overkoepelend inrichtingsplan voor de Vlakte van Zw|
recht.

Het inrichtingsplan kan, waar mogelijk, een antwoord bieden aan de elementen vermeld in bovens
advies.

Het isniet opportuun om deze opmerkingen op dit moment in de PON op te nemen.

Het inrichtingsplan zal input leveren aan het geintegreerd onderzoek en vice versa, en zal in het v¢
procesz in overleg met diverse stakeholdezsserder geconcretiseerd en waandig bijgestuurd wor-
den.

Het finale inrichtingsplan zal ook mee opgenomen worden in het milieueffectrapport.

Geen aanpassingen aan de PON vereist.
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16 In de beoordeling van de effecten van het logistiek park op Vlakte van Zwijndrecl
dient er voldoende aandacht te worden besteed aan lichtverstoring. Dit kan een ¢
ongewenst effect hebben op de omliggende natuurgebieden en aanwezige faung

Lichtversoring wordt bijkomend ogenomenin de PONils te onderzoeken themia hoofdstuk 18 On-
derzoeksmethodiek biodiversiteit.

16 Onder 3.4 (gebiedsgerichte uitwerking voorafgaandelijke natuurcompensaties) st
dat "de huidige natuurwaarden (plas en strand) die verdwijnen volledig vervange
moeten worden door evenwaardige en voorafgaand te realiseren natuurwaarden
Deze formulerings wellicht goedbedoeld, maar nogal ongelukkig. Met het ECA pr
ject verdwijnt de totale oppervlakte die bestemd is voor de borging van zowel de
compensatie van het Deurganckdok als de IHD voor stramglasbroeders. Het zijn
niet de huidige natuurwaardeop de voor dit biotoop ingeschakelde gebieden die

compensatieopgave dienen te worden aanzien, maar de aanvankelijk bestemde

gave voor dit biotoop. Omwille van het jaren na elkaar niet behalen van de IHD ¢
vele jaren laten meetellen van ongedide of laagwaardige biotopen in de samenstg
ling van de 200 ha stranén plasbiotoop compensatieopgave van het Deurgancddg
is er immers een zware achteruitgang opgetreden in het broedbestand

De formulering in de PON wordt aangepgmsparagraaf 3.4 €viedsgerichte uitwerking voorafgaande-
lijke natuurcompensaties.

58 | Fy3aSKFFfRS LI NF¥INIFF 2SN 16 A G HdhbiSide as y
tuurwaardendie verdwijnen(met inbegrip van eventueel ongerealiseerde natuurcompensatie$icerp
tingen van het Deurganckdok die rusten op die terrein@ogetenvolledig vervangen worden door ever
waardige en voorafgaand te realiseren natuurwaarQeh

16 VanzodraSNJ SSy o6SLJ Ff R WiA2RStA2]l 02YLISy
alsvolledg te compenseren aanzien worden. Aangezien het gebied Prosperpoldg
Zuid slechts 155 van de 170 ha compensatieopgave kan borgen (zie verder), is ¢
aan een bijkomende oplossing voor 15ha en dit zowel tijdens de aanlegfase als 1
tijdens deexploitatiefase van het EG#oject.

Het project dient dan ook na te gaan wellitgdelijke) extra inspanningerkunnen ge-
integreerd worden om de resterende 15ha op te vangen en het broedbestand op
nieuw op te krikken Zo zouhet compensatiegebied PPZeadrdervolledig en opti-
maal ingerichkunnenworden en er gelijktijdig meerdere gebieden van de huidige
plas en strandgebieden in gunstige staat als surpdusnenbehouden blijven. Te-
vens kan de werkplanning dermate opgesteld worden dat in bepaalde Gedean
de zones die op termijn zullen verdwijnen een tijdelijke onderbreking in de versto
rende activiteiten komt, om die delen als bijkomend broedgebied te kunnen gebr
ken. Op die maniekan de ontbrekende opgave van 15 ha tijdelijk worden opgeval
gen enwordt er lichtjes aan de jarenlange tekorten tegemoet gekomen.

Zoals aangehaald in de PON zal de compensatiebehoefte opnieuw gedetailleerd berekend worder
uitwerkingsfase. Daarbij zullen evenwaardige natuurcompensaties voorgesteld worden.

Geen aapassingen in de PON vereist.

16 Tot slot dringen we er op aan dat er voor het totale E@dject (inclusief onderdelen
zoals de WOW en Bieshoek)
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- eenvolwaardigeen overzichtelijkeeompensatiematriXinclusief boscompensa-
ties) wordt opgestelchaar analogie met die van het DGD

- op voorhand een prognose van de straed plasbalans wordt opgemaakt waar
de evolutie van de ingeschakelde oppervlaktes over de gehele looptijd van h
project wordt uitgewekt

- daar en volwaardig monitoringsluizan wordt gekoppeld

- en de bewaking van de realisatie van de compensatiedoelen als taakstelling
wordt geformuleerd voor een opvolgingscommissie

De eventuele natuurcompensaties voor bieshoekbos en WOW worden vastgeldg vergunningspro-
cedures van deze projecten.

De PON vermetceen actie in verband met de monitoring van natuurcompensaties. Deze actie zal v,
getoetst, verfijnd en waar nodig aangevuld of bijgestuurd worden in de uitwerkingsfase.

Geen aanpassingan de PON vereist.

16

Deresultaten van de broedvogelmonitoring van de voorbije 20 jastrerendat het
eerderegehanteerde aantal te verwachten broedvogels per hectare niet gehaald
wordt waardoor eigenlijk een hogemmpensatiefactordient te worden in rekening
gebracht dan de huidige gehanteerde factor 1/1. In het voorkeursbesluit werd da
de optie van de bijkomende broedgelegenheichd. eilanden in de Schelde nog aat
gehaald als bijkomende extra inspanning. Nu deze (technisehhaalbaar blijken,
dient op z'n minst Prosperpolder Zuid volledig te worden ingericht om de IHD's v
strand en plasbroeders maximaal te kunnen borgen. Dat betekent ook dat er in d
recte omgeving geen bijkomende verstorende elementen (zoals deligopobestan-
den op de Zoetenberm) mogen bestaan.

Zelfs als er met de factor 1/1 wordt gerekend, volstaat het gebied in principe imm
niet om de resterende IHDpgave (170 ha, de overige 30 ha werden immers, ruim
bemeten op de 3 eilanden van Prosperpoldeord geparkeerd) te borgen. Zoals odg
eerder aangehaald zijn er binnen dentour van het gebiedijken, wegenissen en
woonzones die niet meegerekend kunnen worden als nuttige broedoppervlakte
(waardoor dewerkelijke oppervlakte die in aanmerking komt enee te rekenen in
de natuurcompensati@pgave voor strand en plaslechts 155 haedraagt). Deze op-
pervlaktes dienen te worden beschouwd als noodzakelijke buffer die noodzakelij
om de rest van het gebied als volwaardig broedbiotoop te laten functememaar
kunnen bezwaarlijk meegerekend worden in de opgave van 170 ha. Intenties zo4g
der 3.4.1 wordt vermeld om enkele kleinere eilanden eventueel met riet te voorzi
zijn principieel niet verenigbaar met het broedbiotoop van stragwl plasbroederen
doen dus afbreuk aan de vooropgestelde doelen.

Zoals aangehaald in de PON zal de compensatiebehoefte opnieuw gedetailleerd berekend worder
uitwerkingsfase. Daarbij zullen evenwaardige natuurcompensaties voorgesteld worden.

Geen aanpassing in de PON vereist

16

Om die reden dringt Natuurpuiwaaslandook aan op eemwingende evaluatievan
de evolutie van de populaties van strareh plasbroeders. We stellen dan ook voor
dat er:

- een doorgedreven monitoring wordt opgezet die het succes van het gebied v
deze soorten beoordeeld (voor de methoderw§zen we naar de bijlage bij dit
bezwaarschrift)

- een eerste preliminaire evaluatie wordt voorzien na het eerste jaar en vervol
na 3, 6 en 9 jaar na het moment dat de oorspronkelijke compensatiegebiede
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van het Deurganckdok werd aangesneden, telkarde maand september van
het betreffende jaar

De uitkomsten van deze evaluaties mogen niet zonder gevolgen blijven. Indien d
bieden niet geschikt blijken, moet een doorschuifoperatie naar beter geschikte gg
den en/of gunstige inrichting van bijkomeadjebieden tot de mogelijkheden beho-
ren.

De PON vermetdeen actie in verband met de monitoring van natuurcompensaties. Deze actie zal V|
getoetst, verfijnd en waar nodig aangevuld of bijgestuurd worden in de uitwerkingsfase.

Geen aanpassing van de PON vereist.

4.2.16.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

- In de PON wordt tabel 5.3 aangevuld met het onderzoeksaspeeteuring/vermesting (oderdeel
Biodiversiteij.

- In de PON wordt in paragraa¥.3volledigheidshalve vermeld datigofiéring ook in de aanlegfase een
rol kanspelen

- Potentiéle lichtverstoringvanuit Vlakte van Zwijndrecht op omliggende natuurgebigd=uin para-
graaf I7.3.2 als bijkomend te onderzoeken thema gespecifieerd worcedd PON.

- In paragraaf 7.3.2 zal bijkomend vermeld worden dat verzuring door SO2 emissies kwalitatief bespro-

ken zal worden in het milieueffectrapport.

- De paragraaf over kwaliteitseisen natuurcompensaffegagraaf 3.4inoet aangepast worden naar :
We huidige natuurwaardenlie verdwijnen(met inbegrip van eventueel ongerealiseerde natuurcom-
pensatieverplichtingen van het Deurganckdok die rusten op die terreimeetenvolledig vervangen
worden door evenwaardige en voorafgaand te realiseren natuurwadedén

Noot: verwijzingen naar bladzijden en paragrafen zijn steeds verwijzingen naar de oorspronkelijke gepubli-
ceerde projectonderzoeksnota. Door aanpassingen kan zowel bladnummering als paragraafnummering an-

ders zijn in de geactualiseerde projectonderzoetan

4.2.17Categoriel7 Onderzoeksmethodiek betaalbaarheid en uitvoerbaar-
heid

4.2.17.1Inspraakreacties en antwoorden

8 In deze Inspraak wordt gesuggereeotdn eenupdate uit te voeren van dé1KBAre-
adzt GFGiSy dzAd RS ahyRSNI2S1aflasSézr yd
dzZAd RS a! AlG6SNyJAYy3I&aFIasSés SSy KSYSt a
12408y LISNI SEGNI ¢9! @22NJ aHoé 2Ay1S
endS 2@SNRIS GIENRIYyGSY FFy KSG tAOKDG
logische conclusies te trekken, als blijkt dat het onderdeel CCL naar MKBA resul
onrealistisch is.
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De door de inspreker opgegeven bedragen zijn gebaseerd op foutiemais®s Momenteel is er geen
aanleiding om aan te nemen dat de conclusies van-N,K8A achterhaald zouden zifgen toetsing aan
de grootteordesgehanteerd in de-MKBZ is voorzien, zoals beschreven in de PON drutddstuk B
Onderzoeksmethodiek betaadarheid en uitbaarheid

4.2.17.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

De adviezen en inspraakreacties, zoals hierboven vermeld, geven geen aanleiding tot aanpassingen van de
projectonderzoeksnota.

4.2.18Categoriel8 Timing

4.2.18.1Inspraakreacties en antwoorden

A9 Deze technische oplossing vereist een uitgebreide detailstudie die ongeveer 30
den in beslag neemt. Een definitieve keuze van het inrichtingsalternatief dringt zi
op, waarna met deze detailstudie gestart kan worden. Eventuele wijzigingen aan
alternatief na de hiervoor vermelde keuze en na de start van de detailstudie, kun
een impact hebben waardoor de haalbaarheid en timing opnieuw geanalyseerd ¢
nen te worden.

De timing zoals opgenomen in de PON is op dit moment indicatief en zal verdgrdverdrden tijdens
de uitwerkingsfase. Bovetaande opmerking wordt meegenomen in het verdere geintegreerde onde
zoek.

Geen aanpassing aan de PON vereist.

4.2.18.2Aanpassingen aan de projectonderzoeksnota

De adviezen en inspraakreacties, zoals hierboven glelngeven geen aanleiding tot aanpassingen van de
projectonderzoeksnota.

4.2.190verige

4.2.19.1Detailopmerkingen departement Omgeving

Onderstaande tabel toont tekstuele detailopmerkingen van het Departement Omgeving die aangepast
denin deprojectonderzoeksnota

Al DetailopmerkingerbepartementOmgeving

- P.14:in de figuur wordt bij de onderzoeksfase aangegeven dat de startbeslig
reeds een duidelijke projectdefinitie omvat. Dat is niet helemaal correct. Die i
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eerder bij het voorkeursbesluit. De verwijzing naar projectdefinitie schrappen
Aangepasin paragraaf 1.1 Procedure Complexe Projecten.

P.15: er wordt ra.v. de adviesrode onderaan de blz. verwezen naar overwe-
gingsdocument of verslag van de adviesvergadering. Beide schrappen en ve
zen naar de antwoordennota die is opgemaakt als antwoord op de adviezen
het voorontwerp voorkeursbesluidangepast in paragraaf 1.2 Vagaande on-
derzoeksfase.

P.16: in de paragraaf boven 1.3 aangeven dat niet enkel de locaties inzake €
containercapaciteit werden vastgelegd, maar ook die van de logistieke terreit
en de westelijke ontsluitingdangepast in paragraaf 3 Start uitwerkngsfase et
opmaak van projectonderzoeksn@a

t dmcY @2Siy220 AMangegad i PaiabraafBESES vitbedzA (
1Ay3a¥rasS Sd 2L @Gy LINRB2SOG2YR
t dmMTY aO0OKNI LIISY @ty RS TAy al Si 2y
RS Odzydz I iAS@S STFFSOGSYy oIy @2ttt SR
correct aangegeven hoe wordt omgegaan met de cumulatieve effecten in de
PON CCL. In de tede paragraaf die handelt over de PON W@V deze zin
niet correct of alleszins verwarrendangepast in paragraaf.3 Start uitwer-
1Ay3aFrasS S 2LV @RIy dddeBed & ayiad faR
delt over de Vlakte van Zwijndrecht. In detkta zin wordt verwezen naar de cu
mulatieve effecten van gans ECA. Dit is niet correct. Het is beter te verwijzer
de cumulateve effecten van de volledige Vlakte van Zwijndrecht. Ook in de
vierde paragraaf de verwijzing naar de cumulatieve effectémaggpen.Aange-
past in paragraaf B Start uitwerkingsfase et opmaak van projectonderzoeks-
y2 il Qa

P.18: in figuur £ wordt nog verwezen naar de Schelgitanden. Schrappen.
Aangepast in paragraaf 3.Start uitwerkingsfase et opmaak van projectonder-
zoeksnot Q a

P.26: figuur 21 bevat in de legende een aantal categorieén die niet op de figu
staan aangeduidAangepast in paragraat.3.3 Inrichtingsalternatieven

P.26 ev: bij inrichtingsalternatief 1 wordt verwezen naar dedicated binnenvag
ligplaatsen aan deostzijde van Doeldok. In inrichtingsalternatief 2 niet, hoews
die daar ook worden voorziekangepast in paragraaf 2.3.3 Inrichtingsalternat
ven

P.40 onderaan: de nummers 5 en 7 toevoegkangepast in paragraé.6 Plan-
beschrijving: teealiseren bestemmingswijzigingen

P.50 onderaan: het is onduidelijk hoe zal worden omgegaan met de geluidsv|
storing th.v. Putten West Aangepast in paragradl.8.2 Acties detaillering onde
zoek Tabel -B.

P.56: in de rechterkolom staat tweemaal zelfé&dt Aangepast in paragraaf
2.83 ECAoverstijgende actie$abel 28.

P.47 en 49 + p.56: de roadmap walstroom, de bijkomende stimulansen voor
stroom en de aanpassing elektriciteitsdecreet staan op twee plaatsen verme
Het lijkt ons dat ze enkel op%6 dienen vermeld te worden. Inzake klimaat $ta
2L LJwpm Sy py SSy ARSYGAS1yS YI I GNB
Deze is vooral relevant op p.58angepast in paragraaf 2.8.3 EO¥erstijgende
acties Tabel -8.P.70: de twee figuren staan tieermeld in de tekst erboven.
Louter op basis van de neergeschreven conclusies vormen ze geen meerwa,
Dus schrappemangepast in paragrag8.42 Scheldesilanden

P.80: niet verwijzen naar de voorlopige vaststelling van het GRUP. Bovenaal
je immea's aangegeven dat dit grotendeels vernietigd werd. Enkel die zin schr
pen. De andere uitleg over het strategisch plan kan behouden blifhamgepast
in hoofdstuk 4 Beleidskader en juridische context
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- P.106: wat wordt er bedoeld met consolidatie van gaeastromen?Aangepast
in paragraaf5.4 Operatonele aspecten containerterminals

- P.113: schrappen Prosperpolder zuid. Inzake afstemming op natuurontwikke|
zal er mogelijks ook met andere gebieden (bv in de polder) moeten afgesten
worden. Aangepast in paragrad.7 Algemene methodologie MEdRscplines

- P.126: de tabel bevat enkel negatieve effectdangepast in paragrad#d.5.4.8
Mobiliteitsaspecten Verkeersleefbaarheid

- t dMoH 2YRSNPpLgY2 WL d YR » X deS0pdeins
blijven....Aangepast in paragraed.5.4.8 MobiliteitsaspectenVerkeersleefbaar-
heid

- P.146, 9.5.2: de eerste paragraaf over de watertoets kan best verplaatst wor
Deze hoort hier niet thuishangepast in paragradf0.5.2 Wijziging grodwater-
kwantiteit.

- tompnY KSG A& yASdi RdzARStA21 6l 0 A
R S NAAArepast in paragraaflll Afbakening studiegebied

- P.154 (10.3.1): de onderste zin is onvolledigngepast in paragraafll3.1 Aan-
legfase

- P.159 bovenaan: er wordt verwezen naar een tabel zettingsgevoeligheid bod
In de discipline bodem ontbreekt deze tabé&langepast in paragradfl .4 Effect-
beoordeling bodem en significantiekader

- P.159 (tabeinzake gewijzigd bodemgebruik)y. entbreekt een beoordeling3.
Ook de tekst vag2 is niet erg duidelijkdangepast in paragraaf 11.4 Effectbeoq
deling bodem en significantiekaderl87: In de 2en F paragraaf wordt telkens
YSt RAYy3 3ISYLFI 104 Gy WAY RJ2ZpaMdraafgsat hie
echter om de containerterminaléangepast in paragraaf4l4.3.1 Nieuwe con-
tainerterminal en industriéléogistieke terreinen

- tompdpY RS SSNBGS TAYy 2yRSN Wi lAmge, O
past in paragraaf 6.4.5 Andyse van de landbouwsector

- P.218: onvolledige zin net boven tabel27Aangepast in paragraaf8l4 Effect-
beoordeling biodiversiteit en significantiekader

Bijlage 5: de disclaimer bevat een verwijzing naar het openbaar onderzoek over
voorkeursbesluit

4.2.19.2Stellingnames in plaats van opmerkingen op methodologie

Onderstaande adviezen en inspraakreacties zijn eerder stellingnames dan methodologische bemerkingen of
vragen. Aangezien de doelstelling van de PON is om de methodologie helder en éénduidig te krijgen, heb-
ben onderstaande reacties niet tot een aanpassiag ge PON geleid. Ter volledigheid worden ze hier wel
weergegeven.

3 Deze uitbreidingen MOETEN er komen om te kunnen concurreren met andere w
havens.
4 Als "Leefbaar Melsele" verzetten wij ons tegen eender welke uitbreiding van de g

tainer capackiten, zolang er geen duurzame oplossing is om het doorgaand verk
uit de dorpskernen van Beveren en Melsele en uit de nabijheid van de scholen tg
ren. De huidige toestand is voor de gezondheid en veiligheid van de inwoners al
merend genoeg.
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Vraag tot overleg mbt lozingspunt in Noordelijk Insteekdok

10

Excel met opmerkingen en vragen van Voka Alfaport

15

Omtrent de projectonderzoeksnota Westelijke Ontsluiting Waaslandhaven somm
we de vorige bezwaren terug op die ondertekend zijn doobdertbewoners:

1. Er wordt te weinig rekening gehouden met de leefbaarheid en de mogelij
geluidsoverlast voor de verschillende polderdorpen, in het bijzonder de
dorpskernen van Kieldrecht en Verrebroek.

2. Omdie reden kunnen wij niet akkoord gaan met de verdubbeling vaa® r|
4 rijvakken ter hoogte van de Blikken. De verdubbeling van de rijvakken
ook haaks op het voornemen om heatachtverkeer niet verder te latetoe-
nemen.

3. De huidige leefbaarheidsbuffer wordt amper versterkt of verhoogd ten of
zichte van zijn huidigmestand. En dat ondanks de extra gecreéerde capg
teit voor weg en treinverkeer.

4. Erkomen weliswaar bomen op de dijk maar de bomenrijen aan de Drijdij
die ook een bufferende werking hebben naar geluid en licht toe, worden
maal gekapt. Daarmee istaneer dan eemuloperatie. Voor de dorpsker-
nendie nu reeds hinder ondervinden is dat veel te weinig. De buffer moe
hoger, de bomenrijen aan Drijdijk moeten blijven staan.

5. Ter hoogte van Verrebroek wordt voorzien in een spoorbundel van niet n
der dan B sporen! Gesitueerd op deze locatie zal dit voor onaanvaardbal
overlast zorgen. Spoorbundels horen niet aarraied van een dorp.

Het is ook onaanvaardbaar dat niet veel sneller werk wordt gemaakt van
afzonderlijke aansluiting vanuit de haven opEf@4. Daarvan wordt de vol-

tooiing maar verwacht tegen 2030. Terwijl daltooiing van de Weste-

lijke ontsluiting voorzien is tegen 2025. Wij vragen dat er eerst en vooral
afzonderlijke aansluiting komt op de E34. Zodat de dorpen eindelijk ontlg
wordenvanhavenverkeer.

17

Er zijn volgens ons onvoldoende garanties op vlak van:

- -impact mobiliteit voor de omliggende dorpskernen
- -gevolgen op vlak van luchtkwaliteit en geluidshinder
- -impact op de leefbaarheid van de polderdorpen: zal de bufferzone voldoeng

zijn om de impact zodanig te reduceren dat leven en wonen in die omliggend
polderdorpen gezond kan?

- -modal shift: de huidige voorstellen klinken veel belovend maar vroegede-uit
gingen werden nooit gehaald. Het lijkt ons dan ook zeer utopisch te verwach
dat deze noodzakelijke ommekeer er dan ook tijdig zal komen.

17

En tot slot: meerdere onderzoeken en gebeurtenissen van de voorbije maanden
nen nogmaals aan hoe urgent orikdanaatproblematiekis. Het is dan ook onbegrij-
pelijk dat er op vlak van impact op milieu en natuur geen moedigere en noodzakg
kere keuzes gemaakt worden. Het is schuldig verzuim als er anno 2020 geen be
gen worden genomen die echt een antwooredén op de huidige uitdagingen en n
den.

18
19

De natuurontwikkeling domineert de havenontwikkeling en de landbouwontwikke
gen op LSO. De Europese natuurwetgeving bepaalde in het recente verleden de
venontwikkeling en zal dit ook nog in de toekordsen. Als landbouwsector betaal-
den we op deze manier onterecht een dubbele prijs voor de havenontwikkeling. [
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haven moet verder kunnen ontwikkelen binnen zijn grenzen en rekening houden
de draagkracht van de omgeving. Maar nieuwe natuurontwikkelitgpgede er reeds
meer dan voldoende in en nabij de haven. De vzw landbouwgemeenschap Wasg
ders zal zich altijd verzetten tegen extra landbouwgronden die worden ingezet vq
natuurcompensatie. We stellen vast dat dit projectbesluit uitgaat van een noédza
aan natuurcompensatie zonder dat men weet of en wat men moet compenseren
Men moet eerst een degelijke passende beoordeling maken en nagaan of er een
kenisvolle aantasting van beschermde habitats voorligt. Is dit het geval dan moet
nagaan of memleze betekenisvolle aantasting kan vermijden. Lukt dit niet dan mg
men beschadigde natuur eerst herstellen. Compensatie is de laatste stap die sle
mogelijk is als preventie en herstel onmogelijk blijken. Dit moet steeds in het ach
hoofd gehouden waden bij de natuur op LSO. Er is nog steeds geen draagvlak vq
natuurcompensatie, laat staan voor bijkomende natuurcompensaties. Andere, niq
en alternatieve pistes rond het natuurverhaal dienen hier aangewend te worden,
dat in dit projectbesluit eemonsensus kan gevonden worden waar iedereen zich k
in vinden. Het kritisch bekijken van de natuurdoelen en de natuurontwikkelingen
LSO is hierin een belangrijke eerste stap. Het valt te betreuren dat de piste van
vogeleiland in de Schelde nietrkavorden weerhouden. Evenwel vinden wij dergelij
of gelijkaardige initiatieven of ideeén zeer welkom, gezien deze benadering zeer
teeffectief kan zijn. Daarnaast vragen we ook om werk te blijven maken van een
grensoverschrijdende aanpak voor hethéle @ y RS W9 dzNRB LJSa S
Vlaamse overheid heeft zopas geinvesteerd, en zal dit ook in de toekomst nog I
doen, in Europese natuur op Nederlands grondgebied. Deze inspanningen moet
ook kunnen gevalideerd worden in het kader van het halende&uropese doelstel-
lingen. Vogels en natuurlijke elementen stoppen nu eenmaal niet aan de grens.
Waarom zouden natuurcompensaties niet op Nederlands grondgebied kunnen g
ren, wanneer deze een duidelijke bijdrage hebben voor onze Vlaamse doelstellin
gen‘compensatieopgaves?

Als landbouwsector willen we duidelijk stellen dat de grondenbank gronden in de
zoekzone polder heeft aangekocht om landbouwers uit te ruilen en niet om natuy
richting uit te voeren. Deze gronden in overheidseigendom, zigm vele landbou-
wers belangrijk om de impact op hun bedrijfsvoering te compenseren. Deze gron
zijn dan ook uitermate geschikt voor de landbouw in de regio. Het is dan ook absg
ongewenst om deze gronden in te zetten voor natuurinrichting in de poldek de
landbouwsector wil in deze regio kunnen ontwikkelen.

Daarnaast zullen ook een aantal instrumenten gekoppeld worden aan dit projectt
sluit zoals landinrichting, voorkooprecht, minnelijke verwerving etc. Als landbouw
tor verwachten we dat ladbouwers die gronden bewerken die absoluut noodzake
voor havenontwikkeling gebruik kunnen maken van het flankerend beleid, zoals (
vandaag bestaat. Maar we vragen ook dat het voorkooprecht enkel kan geactive
worden voor gronden die absoluut noaakelijk zijn voor havenontwikkeling.

De voorwaarden onder dewelke Doel 2020 en de gemeente Beveren bereid warg
mee te werken aan een eventuele gedragenheid voor een alternatief 9 zijn geen
voorwaarden, maar harde bindende voorwaarden voor de landbouwsector. Voor
landbouwsector zijit onderstaande voorwaarden die werden opgenomen:

- Inname van nieuw poldergebied boven de lijn De Bondt wordt zoveel mogelij
beperkt.

- Er wordt maximaal ingezet op het behoud van het huidige polderlandschap,
inbegrip van Prosperpoldetuid

- Grondenvan de overheid die voor landbouwgebruik ter beschikking worden ¢
steld of voor medebeheer in aanmerking komen, dienen bij voorkeur aan de
ren van de streek te worden toegewezen en met ondubbelzinnige en duidelij
criteria. Voor deze percelen wordt &ds gelet op een doelgerichte afwatering
van de percelen.

18
19
18
19
18
19
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- Op de landbouwpercelen van de boeren (eigendom of pacht) geldt een volle
vrije teeltkeuzen en teeltmethode zoals in zuiver agrarisch gebied elders in
deren van toepassing is.

- Het voorkoopecht in het poldergebied wordt enkel nog uitgeoefend als het gg
om concrete plannen en projecten. In geval zicht dit voordoet zal dit voorafgg
aan bod komen binnen een structureel overleg.

- De geel gekleurde gebieden uit het GRUP dienen minimaaldesimekomst toe
als landbouw bestendigd te worden

- De Vlaamse regering zal de landbouwbedrijven in Prosperpolder dorp die dog
natuurontwikkeling een waardevermindering hebben, billijk vergoeden of aan
pen tegen marktconforme prijzen

20 Zods Omgeving iaijn rapport aanduidt is er historisch gezien heel veel bomenops
verdwenen uit de polder, daarom is het systematisch kappen van alle bomen bui
het bufferdijklint (Drijdijk, Putten west en Putten weide, Hogendijk en andere hist
sche dijken) onnodigOok niet uit ecologisch opzicht. Het gaat hier hoofdzakelijk 0
historisch bewoonde percelen (nog bestaand, geheel of gedeeltelijk verdwenen)
aanplantingen van hofbomen als fruitbomen, vlier en wilg erfgoedkundig en land
schappelijk waardevol zijn.

De keuze om dit kilometerlange lint te biemten met Grijze abeel is nogal ééndime
sioneel, te meer daar er in het verleden altijd variatie was. Waarom niet afwisselé
met okkernoot, en echte inheemse bomen zoals eik en linde? Dat zal ook de rec
ten goede komen. Grijze abeel is in tegenstelling tot de studie van Omgeving niet
heems, maar afkomstig van Ztkairopa.

De keuzeroor knotwilg op Drijdijck is niet houdbaar. Knotwilg is een waterbergen
boom langs sloten en waterkanten, en is weinig funaielnop bufferdijken. De reder
tot het verwijderen van de huidige bomenrij is arbitrair. Predatoren zullen nog alti
vanop de hoogte van de dijk en de lagere bomen hun prooi kunnen beloeren. De
EGD&P pleit voor behoud van de typerende bomenrij op Drijatiigr verwelkomt
wel de nieuwe rij bomen op de bufferdijk ter hoogte van Drijdijck, maar betreurt h
dat er een hapering is waar Drijdijck grenst aan Putféest. Uit visueel en land-
schappelijk oogpunt is dit bedenkelijk.

Hogendijk kan bediehouden blijen in hoogte en herbeplant met bomen. Het was
reeds bebost tot men enkele jaren terug alles heeft weggemaaid. Dit bos kan eel
meerwaarde worden met kleine poelen en een figta wandelpad.

De Erfgoedgemeenschap hoopt ook dat deze bufferdijkwaadlen ontsloten voor re-
creanten en dat er plaats zal worden gemaakt om het historisch landschap uit te
gen.

4.2.19.3Uitgebreidadvies vanafdeling energie, klimaat en groene economie (als bij-
lage bij het advies van Departement Omgeving)

De afdeling energiglimaat en groene economie heeft als bijlage bij het advies van departement Omgeving
eenmeer uitgebreidadvies meegegeven

Aangezierde kernelementen deel uitmakernan de hoofdekst, werd geopteerd om deze bijlagen nigdl-
ledig te bespreken in dit overgingsdocument, maar eerdenkel aan te geven welke suggesties weerhou-
den worden voor aanpassingen van de PON. Het betreft volgende suggesties:
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projectbesluiten kunnen ook minimale criteria verankerd worden in kader van plandoel-
stellingen en dwingende maatregelesfr{ beschermingszonesatuur) die in de projetde-
FAYAGAS @y KSi @22 N] S davdy@csdli3 seitilitwakBisiRE y @2 2
met opmaak projectondér2 S1 y 2 i+ Qa @

Paragraah ®n hy (oA {1 St Ay3aa0SyINA2Qa& 9Sy || y@dz ¢
duidelijken want op ontwikkelingsenario's wordt geen onderzoek verricht naar milde-

rende maatregelen.De maatregelen verwerkt in het ontwikkelingsscenario zullen waar-
schijnlijk, op basis van de huidige Mightlijnen, ook niet vertaald kunnen worden in een
actieprogramma. Het is belarigg dat in de PON duidelijk wordt omschreven wat wel en

niet mag verwachtorden.Aangepast in paragraaf ®n hy G gA 1 { St Ay3aaO0Sy | NA 2.

P33.De tekst verbeteren door letterlijk neer te schrijven wat in figuur 2.4 is weergegeven.

W, AyySy KSi 3ISOyGiSaINBSNR 2yRSNI 2S1 dGA2RSya
gelen onderzocht worden vanuit het actieprogramma en nieuwe op basis van nieuwe ver-
worven inzichten. Deze maatregelen zullen hun doorwerking vinden in het projectbesluit
2YRSNI GSNHdzy yAy3ISy I 06SailSYYATgegesiogohl iRdaragiddf y 3Sy
2.5 Voorlopige Projectbeschrijvirtg vergunnen projecten

P43 ParagraaWH ®y & ! OGASLINRIANI YYI YSiG Fflyl1SNBYRS
1 S dzN& o6 Bj ECAdekrétii@ende acties volgendekst toevoegenEn verder verankerd

worden, indien relevant, ide nodige besluitvormingsdocumentdmegevoegd in paragraaf
2.8ECAoverstijgende acties

P83. Toch duidelijk richtinggevend!
Voor luchtkwaliteit is er een grenswaarde voor,B@niet voolNOX.
PM2.5 als fijn stof ontbreekt hiekangepast in hoofdstuk 4 Beleidskader en juridische context.

In hetstrategisch verkeersmodel zit ook een groot deel van Nederland, {foan#rijk en

het westen van Duitsland waardoor ook de verwachte internationale vervoersstromen bij
het niet realiseren van de containercapaciteit in het Tweede Getijdendok en Noandelijk
steekdok kunnen worden ingeschat.

Verduidelijken of dat al dan niet in de referentiesituatie zit? EKG vraagt dit aspect niet als
referentie mee te nemen maar als sensitiviteitsoefening. De referentietoestand dient over-
een te komen zonder extra verkeanveel in het projectgebied als naar hinterland.

P.160. Exploitatiefase: in de opsomming ontbreken de emissiebronnen gekoppeld aan de
exploitatie van de logistieke/industriéle terreinen. (Zie ook opmerking hierboven)

P.161 bovenaara + 2 2 MdpaRtiBeoordeling ECA worden de impactberekeningen naar
luchtkwaliteit gecumuleerd uitgevoerd voor alle bronnen samen. Voor de impact van emis-

sies wordt zowel individueel per relevante bron als het cumulatief effect voordsetstu-
diegebied en macrstudh SISO ASR 0SaO0OKNBOBSY Sy 06S22NRSSE R
Voor EKG is de beschrijving van de beoordeling onvoldoende duidelijk. Zal enkel het cumu-
latief effect van alle clusters onderzocht worden per discipline of beide per discipline (eerst

de impact van de cluster CCL erad®mast het cumulatief effect van CP ECR)P dient

tekstueel aangevuld te worden.

P163. Hier wordt mebasisscenaride referentietoestand bedoeld. Best doorheen de PON
nog eens een kwaliteitscontrole doen naar het gebruik van uniforrterainologie.Aan-
gepastin paragraafll.1Exploitatiefase.
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t H H e®karthuttig zijn om metingen aan te vullen met emissieberekeningen en lucht-
16t AGSAGAY2RSEf SNAYIDPQ
Deze tekst voldoet niet aan eerdere EKG adviezen.
Motivatie:
9 Deli SNX¥YAYy2f23AS Wily ydzidgA3a TAaA2yQ ISSTi
1 Tekst herformuleren zodat duidelijk wordt dat een emissiemodellering en
aanvullend lkmodellering de impact van het volledig studiegebied in beeld
brengt. Metingen geven slechts een lokaal en tengab beeld. Metingen
dienen aangevuld te worden met modellering om de spreiding van lucht-
verontreiniging te beoordelen.
Voorstel tekst voor discipline Lucht:
Naast meten zijn ook emissieberekeningenl@htkwaliteitsmodellering noodzakelijk om
tot een kwaliteitsvolle monitoring te komeangepast in paragraa20. Monitoring en
evaluatie.
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5 LIJST MET AFKORTINGE

CP ECA

ECA
PON
WOowW
ccL
cP
VKB
(S)MER
EWI
CBS
LV
WVG
(G)RUP
MTEU
(s)IHD
SRSS
GGG
TAW
BVR
LIS
LSO
RUD

Extra Containerbehandelingscapaciteit Antwerpen
Projectonderzoeksnota

Westelijke Ontsluiting Waaslandhaven
Containercluster Linkeroever

ComplexProject giedecreet van 25 april 2014 betreffende complexe projegten
Voorekeursbesluit

(StrategischeMilieu Effect Rapportage

Economie, Wetenschap en Innovatie

College van burgemeester en schepenen
Landbouw en Visserij

Welzijn, Volksgezondheid en Gezin

(Gewestelijk) Ruitelijk Uitvoeringplan

Eén miljoen Twenty Foot Equivalent Unit
(Specifiek) Instandhoudingsdoelstellingen
Ondersteuningsdienst voor structurele hervormingen
Gecontroleerd Gereduceerd Getijdengebied
Tweede Algemene Waterpassing

Besluit van de Vlaamse Regering

Landbouw Impactstudie

Linkerscheldeoever

Regionale uitvoeringsdienst
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6 BIJLAGEN

6.1 ADVERTENTIE EN AANRBRIEF
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